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hina halt bei der Automobilproduktion weltweit den Spit-

zenplatz. Wurden 2010 noch rund 14,5 Millionen Fahrzeu-

ge produziert, wird sich Ende dieses Jahres die Produktion
auf 27 Millionen nahezu verdoppelt haben. Und ein Ende des rasan-
ten Wachstums ist nicht in Sicht. In Peking, der Stadt mit der hochs-
ten Autodichte Chinas, haben heute 171 von 1000 Einwohnern ein
eigenes Auto. Seit dem 12. Fiinfjahresplan 2011 hat die chinesische
Regierung der Automobilindustrie eine zentrale strategische Rolle
zuerkannt. Xi Jinping erkldrte die Entwicklung der Elektromobilitat
zur Chefsache und hat mit Steuervergiinstigungen und Subventio-
nen den Kauf von Elektro- und Hybridautos massiv angekurbelt.
China soll zum grofiten Markt fiir Elektroautos werden. Fiir die
wachsende Mittel- und Oberschicht ist das eigene Auto Ausdruck
von Individualitdt und personlichem Erfolg. Luxusmodelle mit E-Mo-
bilitdt zu kombinieren und trotzdem bezahlbar zu machen, ist eine
aktuelle Herausforderung fiir die Autoindustrie.

Auf der Automesse im April in Shanghai préasentierte China, was
an Mobilitdt auf vier Radern heute schon mdoglich ist. Seine Erfolgs-
strategie lautet, dass jede einheimische Marke ein Akku-Auto vorzu-
weisen hat.

Der Journalist Claus Hecking informiert uns in seinem Artikel
iiber eines der ambitioniertesten Start-up-Projekte in China. Und wie
sich in den kommenden Jahren die Autoindustrie positioniert, darii-
ber sprechen Zhang Fan, Leiter der Design-Abteilung von Guang-
zhou Automobile Group und Prof. Dr. Peter Tropschuh, Leiter der
Abteilung Corporate Responsibility bei Audi. Uber die abenteuerli-
che Restaurierung eines Hongqi, der Staatskarosse der chinesischen
Fiihrung, erzadhlt der Schweizer Robert Hartmann. Wen man iiber
Didis App erreichen kann und wer den Ersatzfahrer fiir Betrunkene
spielt, erfahren Sie ab Seite 40. Und last but not least hat unsere Re-
dakteurin Malina Becker gerade im Selbstversuch per Fahrrad Pe-
kings Straflen erkundet und be-
richtet iiber den chinesischen

Erfindungsgeist, der fast allen
Problemen des Alltags trotzt.

Das Redaktionsteam wiinscht
Thnen einen sommerlichen Lese-
genuss!

Magazin-Redakteurin Malina

Becker freut sich iiber die

vielen Leihfahrrdder in Peking.
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Stefan Mosebach ist freiberuflicher Illus-
trator und lebt und arbeitetin Hamburg. Fiir
diese Ausgabe hat er alle Illustrationen mit
der Computer-Maus gezeichnet.
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. Ab in die Fluten
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Wenn das Thermometer auf die 40 Grad zusteuert und der Asphalt gliiht, dann = "
zieht es auch in China viele Menschen in die Schwimmbader und Wasserparks
des Landes. Nur sind es hier nicht ein paar Hundert sondern oft Tausende, die
sich im kiihlen Nass erfrischen wollen. In China vergleicht man die Massen an
Schwimmenden auch mit Jiaozi, die eng gedrangt in einem Topf kochen. Diejeni-
gen, die nicht schwimmen kdnnen, wagen sich nur mit Schwimmweste oder
Schwimmring ins Wasser. So sehen einen auch die Bademeister besser und je-
der kann ganz unbeschwert in die Wellen springen. Nur die Badekleidung nicht
vergessen, denn FKK ist in China nicht gerne gesehen.
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Goethe umgeben
von Kunst

HEARRRNREZ R

Der 798-Kunstdistrikt in Peking zieht seit einigen Jahren
Kunstinteressierte aus aller Welt an. Hier sind die gréf3ten
Galerien der Hauptstadt vertreten und mit dem Hype kamen
auch Cafés, Bars und Einkaufsladen, welche das Viertel zu
einem beliebten Wochenendziel fir junge Chinesen ma-
chen. Inmitten des bunten Treibens hat das Goethe-Institut
im Herbst 2015 einen Veranstaltungsraum fiir Austausch,
digitale Medien und zeitgendssische Kunst erdffnet. Anstel-
le von Sprachkursen gibt es hier eine Biihne fiir Auffiihrun-
gen, einen Ausstellungsraum sowie eine »Wissensbar, die
digital die neuesten Infos zur Kreativindustrie bereithalt. Das
alte Industriegebaude wurde vom Architekturbiiro Albert
Speer & Partner umgebaut und soll Raum fir internatio-
nalen Dialog bieten.
It 798 ZARKIELFERKS|I TREHAZSHNZAREF
F. EXE, 5HNTSKEEBRHREECHDAMI
BT, WXBIXREMEBEESRSMHLE. BIEMEEE
ZEE, BHANE, NS —ERKBEAFENFEARE
MAREN. EXATRRYNEREET T, RES
BRF 2016 FRARBAMT —IM=E, AEDRR. HFE
FHUBARZAREDRE G, EXBREZREFRNAR
EER, MERg7—NMEEES. —ITERRZ=EUR—
UH=zARXRUETLRHSEHESN “MRE” . XER
MTWERNISHEERRNESFT Albert Speer & Partner
(P7RIE%S - IEFRRESKA ) REZUEN, SEENERTIE
RUEHAT.

www.goethe.de/ins/cn/de/index.html
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Der grof3e Vorsitzende:
Eine Biografie

EXEM: —3REic

Dass China die Chance hatte, sich zu einer 6konomischen
und politischen Groimacht zu entwickeln, wurde im
Wesentlichen von einem Mann namens Mao Zedong be-
stimmt. In seinem Buch »Mao Zedong: Es wird Kampf ge-
ben« hat der Sinologe Helwig Schmidt-Glintzer auf Grund-
lage neuer Quellen und Forschungen eine Mao-Biografie
verfasst und sie gekonnt mit der Geschichte des Landes
verkniipft. Mao gehorte ohne jeden Zweifel zu den grofien
Fiihrern der kommunistischen Bewegung, die im 20. Jahr-
hundert in vielen Teilen der Welt ein neues gesellschaftli-
ches System errichteten. Einerseits wurde unter Mao Chi-
na als Staat begriindet und gegen koloniale Interessen ver-
teidigt, zum anderen ist er jedoch fiir das Schicksal vieler
Millionen Chinesen verantwortlich. Helwig Schmidt-Glint-
zer ist es gelungen, diesen groflen Zwiespalt in Maos Bio-
grafie deutlich zu machen. Auf 465 Seiten findet sich nicht
nur eine fundierte Lektiire, sondern auch eine spannende
Auseinandersetzung mit der jiingsten Geschichte Chinas.
Sehr empfehlenswert! (Verlag Matthes & Seitz, 2017)
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Buchtitel: Matthes & Seitz Verlag
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Foto oben: Zaha Hadid Architects / Foto unten: Imaginechina

{R4NiEMZ3? SCHON GEHORT?

Nur 40 Monate Bauzeit fur
Pekings neuen Flughafen

LSRRI R
F404 B

Schon heute ist China das Land mit den meisten Flughafen
der Welt. Als in Berlin 2006 der erste Spatenstich fiir den neu-
en Flughafen BER in Schonefeld erfolgte, waren in China be-
reits 140 Flughafen in Betrieb. Unterdessen sind knapp 60
neue dazugekommen. Vier Jahre Bauzeit sind fiir Pekings
Flughafen-Neubau im Sliden der Stadt veranschlagt worden.
Damit lasst man sich viel Zeit, denn normalerweise nimmt
solch ein Bau lediglich zwei bis drei Jahre in Anspruch. Nach
Fertigstellung des Flughafens im Juni 2019 sollen dort jéhr-
lich ca. 45 Millionen Passagiere abgefertigt werden. Mit
spateren Erweiterungen kénnen dann bis zu 100 Millionen
Passagiere beférdert werden. 880000 Fliige werden pro Jahr
den Flughafenbetrieb auslasten. Entworfen wurde der Flug-
hafen von der renommierten Architektin Zaha Hadid in Form
eines Seesterns.

Zug auf leisen Sohlen
=

Man muss sich das mal vorstellen. Ein Zug fahrt mitten durch
die 19. Etage eines Hochhauses. Die Bewohner kdnnen direkt

von ihrer Wohnungstiir zur Haltestelle gehen. Und nicht mal
Uber den Larm beschweren sie sich, denn der Zug fahrt auf
gummierten Radern. Wo es das gibt? Nattirlich in China. In der
Mega-City Chongqging, mit rund 36 Millionen Einwohnern

& AE SKURRILES AUS DEM ALLTAG
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#, EFIREEHEBAMZAR. YIDEESERRE 88T
RREEHER . ZYIZHRBERNITILE - 1584 (Zaha
Hadid) iRt iBEANEER.

herrscht akuter Platzmangel. Die Menschen leben und arbei-
ten dort auf engstem Raum. Fiir die Stadtplaner eine echte He-
rausforderung. Und so kamen sie auf die Idee, die Haltestelle
nicht davor, sondern im Wohnhaus zu bauen. Zuglinie und
Hochhaus wurden also gleichzeitig geplant. Nun halt die Zug-
linie Nummer 2 direkt in ihrem Haus, was die Bewohner ziem-
lich praktisch finden. Larmbelastigt fiihlen sich die Anwohner
nicht, denn das Gerausch der Ziige sei nicht lauter als eine
Waschmaschine. Sagt man!
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Ich mag sowohl 6ffentliche Verkehrsmittel als auch das Fahrrad. Um zur Arbeit zu kommen,
laufe ich zur U-Bahn-Station, fahre ein paar Stationen und nehme mir dann fiir das letzte
Stiick zur Firma ein Leihrad. Das funktioniert sehr gut, der einzige Nachteil ist, dass die
U-Bahn in Peking zu Stofizeiten zu voll ist. Zuhause haben wir ein Elektroauto, dafiir
braucht man in Peking derzeit nicht an der Nummernschilderverlosung teilzunehmen und
darf jeden Tag damit fahren. Da es in Peking viel Stau und wenig Parkpldtze gibt, ist die
U-Bahn allerdings viel praktischer. Nur am Wochenende und in der Freizeit fahren wir
mit der Familie mit dem Auto raus oder zum Einkaufen. Fiir die Zukunft wiinsche ich mir
bequemeren und schnelleren Schienenverkehr und bessere Umstiegsmoglichkeiten, die
das Problem des »letzten Kilometers« 1dsen. So verringern sich die Abhédngigkeit vom Auto,
aber auch die Probleme mit dem Verkehr und der Umwelt.
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#LifE  Nachgefragt

Wang Yuanwang, 30 Jahre, aus Jiangsu
FixtE,30%, IHA

Weil ich Flugzeuge mag, bin ich Stewardess geworden. Allerdings werde ich bald
damit aufhoren, denn es ist ein sehr anstrengender Beruf. Wenn ich nicht arbeite,
fahre ich gerne mit meinem kleinen Pkw. Manchmal mache ich mit Freunden
Ausfliige ins Umland. Mein Traum vom Verkehrsmittel der Zukunft wire ein
Privatflugzeug. Doch das liegt wohl in weiter Ferne, denn dafiir brduchte man
ziemlich viel Geld. Aus heutiger Sicht erscheint mir das als grofier Luxus. Doch in
China gibt es immer mehr Menschen, die fliegen lernen, so wird es in 20 Jahren
vielleicht doch viele Chinesen geben, die ein eigenes Flugzeug besitzen.
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Sun He, 29 Jahre, aus Peking
Fhig, 29 %, ItEA

Von allen Verkehrsmitteln mag ich am liebsten
Motorrdder. Motorradfahren finde ich sehr
cool und in Peking hat man damit auch kein
Stauproblem. Ich liebe das Gefiihl von Ge-
schwindigkeit und Leidenschaft. Ich habe zwar
ein Auto, aber ich fahre es nicht oft, aufer
wenn ich an einen relativ weit entfernten Ort
muss. Mein Traum ist und bleibt das Motorrad,
und es wdre ideal, wenn ihm im Stadtverkehr
mehr Freiraum eingerdumt wiirde.
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Li Mi, 25 Jahre,
aus Heilongjiang

FH,25%, BRIA

Ich mag am liebsten Sportwagen, vor allem das Gefiihl der Beschleunigung. Ich
arbeite in Peking und benutze meistens die U-Bahn oder fahre mit dem Taxi. Ich
besitze gar kein Auto. Um in Peking ein Auto zu kaufen, muss man erst an einer
Nummernschilderverlosung teilnehmen. Aktuell ist die Erfolgsquote 1:800, so viel
Gliick habe ich nicht. In meiner Freizeit klettere ich auf hohe Gebdude und schaue
gerne vom Dach eines Wolkenkratzers auf die Stadt hinab. Mein Traum wadre ein
Verkehrsmittel, dass sich durch die Liifte bewegt, am tollsten ware ein Auto, das
fliegen kann.
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Wang Mugqing, 35 Jahre,
aus Peking

FHE, 355, tF=A

Mein Lieblingsverkehrsmittel ist die Ei-
senbahn, vor allem Schmalspurbahnen
und Dampfloks, aber davon gibt es ja
leider nur noch ganz wenige. Ich ver-
reise gerne mit dem Zug, das ist eine
relativ langsame Fortbewegung, bei
der man die Landschaft genieffen und
iiber das Leben nachdenken kann. Bei
meinen Geschdftsreisen bin ich oft im
Ausland, dann sind die Entfernungen
zu grof und ich nehme fast immer das
Flugzeug. Ich habe ein Auto und fahre
auch fast tdglich damit. Weder im
Arbeits- noch im Privatleben mag ich
darauf verzichten. Manchmal, wenn
ich nicht so weit fahren muss, nehme
ich auch mal ein Leihfahrrad. Fiir die
Zukunft wiinsche ich mir eine Zeit-
maschine. Das ist natiirlich ein Witz,
aber ich hoffe doch, dass uns der
technische Fortschritt etwas ganz Neues
bringen wird.
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Der Journalist und Politologe Claus Hecking recherchierte
iiber den ambitionierten Aufbau eines Start-ups in China, das
massentaugliche und erschwingliche Elektroautos entwickeln
soll mit dem Ziel, China als fithrenden Markt fiir E-Mobilitdt
zu etablieren.
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F AT R T .
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EHIRIE Titelstory

ielleicht wird man eines kiinftigen Tages sagen, dass die

chinesisch-deutsche Automobilrevolution hier ihre Keim-

zelle hatte: im Gewerbegebiet des Miinchener Vororts Is-
maning. In einer unauffilligen Fabrikhalle. »FMC - Future Mobility
Corporation GmbH« steht auf einem DIN-A4-Zettel, der an der Ein-
gangstiir klebt.

Drinnen im Gebdude ertiifteln mehrere Dutzend hochspezia-
lisierte Ingenieure, Elektrotechniker, Softwareentwickler, Batterie-
experten und Designer einen Prototyp fiir ein neuartiges Elektrofahr-
zeug. Sie kommen aus Deutschland, China, Amerika, Frankreich
und einer Vielzahl anderer Lander. Sie alle haben dasselbe Ziel: ein
vollig neuartiges E-Auto zu erschaffen, smarter, vernetzter und mas-
sentauglicher als alles, was bislang auf dem Markt ist. Konzipiert in
Deutschland, China und Kalifornien.

»Wir wollen das Apple der Automobilindustrie werden, sagt
Carsten Breitfeld, der deutsche Chef von FMC. Es konnte tatsdchlich
gelingen - auch wenn sein Start-up gerade einmal ein Jahr alt ist und
bislang noch kein einziges Modell auf den Markt gebracht hat.

Drei der mdchtigsten Konzerne der Volksrepublik China stehen
hinter FMC: der Internet-Gigant Tencent, der iPhone-Fertiger Fox-
conn/Hon Hai und der Grofihdndler Harmony. Zwei der angesehen-
sten deutschen Automobilmanager fithren das junge Unternehmen:

Der 53-jahrige Breitfeld war bei BMW Leiter des Projekts i8.
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BERET
qgichéyé de géming
= Automobilrevolution

TrE)m
goéngchéngshr
= Ingenieur

el
chdchuang de giye
= Start-up-Unternehmen

BENEA
hulianwéng jarén
= Internetgigant

H1&ERg zhizaoshang
= Hersteller

SAFNEESE

gaoxido hé jiéshi

= leistungsstark und
solide

@R gao kéji
= Hightech

So heif’t der Hybrid-Sportwagen des Miinchener Auto-
mobilkonzerns. Sein Kompagnon Daniel Kirchert war Ver-
kaufsleiter bei BMW China, wo der 44-jdhrige den Absatz
innerhalb von nur sechs Jahren verachtfachte. Dann wur-
de er China-Chef des japanischen Sportwagenherstellers
Infiniti - und verdoppelte binnen zweier Jahre den Umsatz.

Jetzt machen die beiden Deutschen ihren fritheren
Arbeitgebern Konkurrenz. Mit einer wagemutigen Ansa-
ge: »Wir werden hier deutsche Produktionsqualitdt mit
chinesischer Kostenstruktur und IT-Kompetenz zusam-
menbringeng, erkldrt Kirchert. Genau dies war die Idee der
Chefs von Tencent, Foxconn und Harmony, als sie das Un-
ternehmen griindeten. Gezielt gingen Ma Huateng, Guo
Taiming und Feng Changge auf die beiden Deutschen zu
und boten ihnen die Teilhaberschaft an dem Start-up an.
Breitfeld und Kirchert sagten zu - und machten sich ihrer-
seits daran, den etablierten Herstellern einige der angese-
hensten, kliigsten und ambitioniertesten Kopfe der E-Auto-
und IT-Szene wegzukaufen: Topentwickler von BMW,
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Daimler, Google und Tesla. Wie es heifdt, soll FMC den Neuzugidngen
Gehadlter wie im Profifufiball zahlen. Zudem halten die Spitzenmana-
ger zusammen mehr als zehn Prozent der Unternehmensanteile.
Dafiir sollen sie aber auch Einzigartiges leisten. Leistungsstark
und solide wie deutsche Autos sollen die FMC-Fahrzeuge werden,
massentauglich und erschwinglich wie Produkte aus China, hip und
bahnbrechend wie High-Tech-Gadgets aus Kaliforni-
en. Als mobile Wohn- und Arbeitszimmer sollen sie

ARFEE RS 8L, h T I »Wir wollen das dienen, denn schon in wenigen Jahren sollen diese
AR, I AMAER K B Appl e d er Auto_ Autos nach den Pldnen der Entwickler autonom un-
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BT o 38 72 B0 1 7S B Y
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werden.«

terwegs sein konnen, ohne einen Menschen am

mobilindustrie ienxad pas allerdings hat bislang noch kein Unter-

nehmen geschafft.
Sein erstes Modell entwickelt FMC parallel an
drei Standorten: Siiddeutschland, Siidchina, Silicon

NI RFERITRILEZ s gy t =
ﬁ“]ﬁéﬁzlﬂv Valley. Es soll ein Gelindewagen werden, zum Preis
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von etwa 45000 US-Dollar (etwa 39500 Euro), rund-
um vernetzt. Breitfeld nennt es eine Art »Tablet auf
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Elektroantrieb
und Batterie-
technologie
sind unsere

Zukunft.

WAl g
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Schon iiberndchstes Jahr soll das vermeintliche Wunderwerk auf
den Markt kommen, kiindigt FMC an. Ein gewagter Zeitplan: Ent-
wicklungszyklen in der Automobilindustrie dauern locker doppelt so
lang. Und diese Hersteller haben schon ihre Fabriken, hochspeziali-
sierte Ingenieure und Facharbeiter, iiber Jahre aufgebaute Produkti-
onsverfahren, Zulieferketten und Vertriebsnetze.

FMC fédngt bei Null an. Aber genau darin sehen die
Manager ihren grofiten Wettbewerbsvorteil. »Unse-
re Branche hat ein Problem: Jeder hat verstanden,
dass Elektroantrieb und Batterietechnologie die Zu-
kunft sind, sagt Breitfeld. »Aber dann stellt sich die
Frage. Wie komme ich von der alten in die neue
Welt? Wir haben keinen Ballast aus der Vergangen-
heit.« Keine Werke, die man auslasten muss. Keine
Arbeitspldtze, die man erhalten muss. Keine lang-
fristigen Vertrdge, die man einhalten muss. Keine
Ingenieure, die man umschulen muss. Keine Aktio-
ndre, denen man Quartal fiir Quartal exzellente Zah-
len liefern muss.

Breitfeld hat am eigenen Leib miterlebt, wie
schwer der Branche der Umbruch fillt - selbst
BMW, dem Elektroauto-Pionier unter den Konzer-
nen. Als die beiden E-Modelle, der i3 und der i8, sich nicht auf An-
hieb iiberragend verkauften, trat die Unternehmensspitze auf die
Bremse; das ndchste Modell der i-Reihe soll erst 2021 kommen. Und
Breitfeld ging.

Viele etablierte Autohersteller fiirchteten, ihre eigenen Produkte
zu kannibalisieren, sagt er heute: »Ein Schreibmaschinenunterneh-
men kann keinen Computer erfinden.« FMC indes konne mit radikal
neuen Konzepten starten.

Dabei hat das Start-up einen machtigen Verbiindeten: den chi-
nesischen Staat. Peking will die Weltherrschaft {iber den Markt fiir
Elektrofahrzeuge erobern. Die heimische Industrie ist bereits auf
dem Weg dahin. Hersteller wie BYD, Geely, BAIC oder Zotye produ-
zieren schon in Serie; zu den aussichtsreichsten Newcomern zdhlen
Faraday Future, Nio oder eben FMC. Ihr Heimatmarkt ist der grofite

— i RYIEE 2021 FEAfE T,

der Erde: 2016 wurden mehr als 500000 Fahrzeuge mit

alternativem Antrieb verkauft, rund zwanzigmal mehr
als in Deutschland.

Fiinf Millionen solcher Autos sollen in drei Jahren
auf Chinas Straflen fahren - so hat es die Fiihrungsriege
um Staatsprdsident Xi Jinping angeordnet. Und 2030 sol-
len laut einem Ministeriumsplan mindestens zwei von

BEE jingzhéng youshi
= Wettbewerbsvorteil
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HIENZE diandongché flinf Fahrzeugen ohne Verbrennungsmotor unterwegs

= Elektroauto sein. Das ware ein Markt von mehr als 15 Millionen

Stiick pro Jahr.
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Hinter dem radikalen Umbruch stecken vor allem zwei Motive. Ers-

tens versucht Peking, mit Hilfe der E-Autos die Luftverschmutzung

in den Griff zu bekommen, die pro Jahr mehr als eine Million Chine-

sen vorzeitig totet. Zweitens ist die Elektromobilitdt eine tragende

Sdule von »Made in China 2025«, dem Wirtschaftsplan der Regie-

rung, das Land zur Hightech-Supermacht zu machen.

Die E-Revolution sei der einzige Weg, um China zu einem »star-

ken Land des Autos zu macheng, sagt Staatschef Xi. Er wittert die

Chance, endlich den Durchbruch am internationalen Automobil-

markt zu schaffen. Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor hat dies

noch nicht geklappt: Zu komplex ist die Technik, zu grof} der Vor-

sprung der seit Jahrzehnten etablierten westlichen Hersteller.

Bei Elektroautos ist der Markteintritt einfacher. Die Fahrzeu-

ge brauchen keinen Kraftstofftank, kein Getriebe, keine Kupplung,
keinen Auspuff. Thre Motoren sind nicht so komplex, sie erzeugen

weniger Hitze, weniger Larm, keine Abgase, haben weniger Ver-

schleiff. Und der Fortschritt bei den Batterien ist rasant. Heutige
Akku-Prototypen, die bis 2019 serienreif sein diirften, versprechen
an die 500 Kilometer Reichweite.

China wird der
zukuinftige
Leitmarktder

E-Mobilitat
sein.
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»Wir stehen am Ubergang vom Exoten- zum Volumenmarkt«, sagt
Dirk Meyer, Asienexperte der auf die Automobilindustrie speziali-
sierten Unternehmensberatung Forum Bric. Chinas Rolle sei dabei
entscheidend: »Hier iibersteigt das Volumen gleich die kritische Mas-
se.« Schnell konnen Hersteller auf Absatzzahlen kommen, die ihre
Investitionen profitabel machen.
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Die Politik ebnet ihnen mit all ihrer Macht den Weg. So
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=SSR kongqi wardn bekommen Kaufer von Elektroautos eine Pramie von
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umgerechnet bis zu 7000 Euro. Den Strom tanken kon-
nen sie an einer von mehr als 270000 Ladestationen und
-sdulen, die laut der staatlichen Nachrichtenagentur
Xinhua landesweit schon in Betrieb sind. 2020 soll in Bal-
lungsraumen die ndchste E-Tankanlage nirgendwo wei-
ter als einen Kilometer entfernt sein. Daher miissen Im-
mobilienbesitzer, die auf ihrem Grundstiick den Bau von
Ladesdulen verweigern, empfindliche Strafen fiirchten.
Wadhrend ein neues E-Mobil in der Regel sofort im
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Straflenverkehr herumkurven und gratis parken darf,
miissen Besitzer von Verbrennungsmotor-Fahrzeugen
in Ballungsgebieten oft lange auf die Zulassung warten. Die Zentral-
regierung hat angeordnet, dass mindestens 30 Prozent ihrer Dienst-
flotte mit Strom fahren muss. Und die Provinzregierungen buhlen
mit Steuervorteilen, billigem Land, Biirgschaften oder Krediten um
E-Auto-Hersteller.

FMC profitiert von der Staatshilfe. 2019 wird das Start-up seine
erste Fabrik in Nanjing starten: Zundchst will es 150000 Autos pro
Jahr produzieren. Ob am Ende alles wirklich so klappen wird wie
geplant, weifs niemand. Der Chef indes schwelgt in Optimismus:
Wadhrend in Deutschland jede Veranderung »ausgeregelt« werde, set-
ze China Entscheidungen entschlossen durch, schwédrmt Carsten
Breitfeld. »In Europa hat noch keiner verstanden, was hier gerade
geschieht.«

Dr. Claus Hecking ist nach dem Studium der Betriebswirtschaftslehre,
Jura und Politik in Miinster, Madrid und Briissel als freier Journalist, Re-
dakteur von CAPITAL und Autor von Spiegel Online tatig. Seine Themen
sind Klima und Umwelt, sowie internationale Wirtschaft. Er ist mehrfach
fiir seine engagierten Reportagen ausgezeichnet worden.
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Ril Interview

»Chinas Automarkt

ist der kompetitivste
der Welt«
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Zhang Fan, Vizeprisident des Entwicklungsinstituts und
Leiter der Design-Abteilung der Guangzhou Automobile
Group (GAC) iiber Chinas Automobilindustrie und das En-
gagement des Landes im Bereich E-Mobilitdt
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Interview/*%1ji: Malina Becker 135,

. e oo o o Automobilhersteller Chinas mit Hauptsitz in Guangzhou,
M R RPERRNR Guangdong. Pkws, SUVs und in kleinem Mafistab auch

IR Z -, BELTTR Lkws werden hier vorrangig fiir den lokalen Markt produziert, je-
BTN . HA =R /IR . B DL Mt doch plant GAC seine Produkte auch nach Indien und in die USA
B FESE R AR R E RN ENTTS zu exportieren. Schon jetzt hat GAC Joint Ventures mit internationa-

. len Herstellern wie Fiat, Honda und Mitsubishi. Aufgrund der stei-
B AT, TS P BB 8 .
genden Nachfrage nach Elektroautos und strengeren Regelungen in

HREC HETIRE S )RR China setzt auch GAC einen Schwerpunkt auf die Entwicklung der
e ARH., ZZEFHBEATEA . BT A 1Y Elektromobilitat.
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M AR B TR A 7 (L G uangzhou Automobile Group (GAC) ist einer der groften
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XRih Interview

KI-MAGAZIN: Was die Automobilbranche betrifft, so zahlt
China zu den weltweit am schnellsten wachsenden Markten.
Legt GAC mehr Wert auf den Zuwachs im Inland oder ist der
Auslandsmarkt wichtiger?

ZHANG FAN: Fiir GAC ist zurzeit tatsdchlich China der wichtigste
Markt. Wir exportieren jahrlich aber auch nicht wenige Autos in
14 Lander weltweit, vor allem nach Kuwait, in die Vereinigten Arabi-
schen Emirate, nach Chile, Kambodscha und Nigeria. In Zukunft
werden wir vermehrt versuchen, in den etablierten internationalen
Markt zu gelangen. Nach den derzeitigen Pldnen wollen wir 2019 auf
dem nordamerikanischen Markt mit dem Verkauf von Pkws beginnen.

Was sind die Besonderheiten des chinesischen Automarkts?
ZHANG: Erstens ist der chinesische Markt global gesehen der grofite
Markt. China war wdhrend der letzten acht Jahre immer die Num-
mer eins in punkto Produktions- und Absatzzahlen. Zweitens ist die
Ausdehnung so weitrdumig, dass sehr grofie regionale Unterschiede
in der Verkaufskultur, sowie in den Vorlieben der Konsumenten be-
stehen. Dazu kommt, dass die wirtschaftliche Entwicklung nicht
gleichmafig verlduft, was den Markt als Ganzes sehr komplex macht.
Drittens ist der Wettbewerb hier sehr hart. Auf dem chinesischen
Automarkt sind samtliche Produkte zu finden, die von grofen globa-
len Automarken hergestellt werden. Damit ist unser Markt der kom-
petitivste der Welt.

Die chinesischen Hersteller versuchen, auch den deutschen
und europaischen Markt zu erobern. Wie sehen Sie diese
Entwicklung?

ZHANG: Wenn die chinesischen Produzenten Weltklasse-Marken
etablieren wollen, miissen sie sich letzten Endes auf den Weltmarkt
wagen. Was den Einstieg von GAC in den europdischen Markt be-
trifft, bin ich ziemlich optimistisch. Der ausldndische Markt, vor al-
lem der europdische und nordamerikanische, stellt tatsachlich eine
grofie Herausforderung dar. Egal ob es um Zulassungsverfahren, Ab-
gasstandards oder Sicherheitsbestimmungen geht: Dort sind die An-
forderungen die strengsten der gesamten Branche. Dementsprechend
hoch sind die Anspriiche, wenn eine Marke oder ein Produkt dort
Fuf fassen will. Positiv gesehen kann das aber auch bewirken, dass
die chinesischen Hersteller sowohl ihre Forschung und Entwicklung
vorantreiben, als auch ihre Produktions- und Vertriebssysteme
schneller upgraden.

In vielen GroBstadten Chinas erreicht die von Autos verur-
sachte Luftverschmutzung ein bedrohliches Niveau. Global
betrachtet, ist der Umstieg von Verbrennungs- zu Elektro-
motoren eine sehr verniinftige Entscheidung. Auch GAC in-
vestiert in Elektroautos. Welche Position vertritt lhre Firma?
ZHANG: Was Fahrzeuge mit alternativen Antrieben, vor allem Elek-
troautos, betrifft, so begann GAC relativ spdt damit. Was die Ver-
kaufszahlen anbelangt, so wurden im Jahr 2015 1430 Autos verkauft,
2016 waren es schon 3665. Damit rangierten wir bei der Herstellung
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Zhang Fan zog direkt nach seinem Masterabschluss 2002 in Transportati-

on Design an der Tsinghua Universitat nach Deutschland, um dort bei
Mercedes Benz in Sindelfingen am Konzept- und Produktdesign der haus-
eigenen Fahrzeuge mitzuwirken. 2011 kehrte er nach China zuriick und
begann seine Laufbahn in der Designabteilung aller Automobile und Kon-
zeptfahrzeuge der Guangzhou Automobile Group. Seit 2016 ist er Vizepra-
sident des Entwicklungsinstituts und Leiter der Design-Abteilung.
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von Pkw mit alternativem Antrieb in diesen Jahren auf den Pldtzen
10 bis 12. Da wir allerdings schon jahrelang viel im Bereich der alter-
nativen Antriebe geforscht und uns herausragende Kompetenzen an-
geeignet haben, verfiigen wir heute {iber die besten Voraussetzun-
gen, um schnell aufholen zu kdnnen.

Im April dieses Jahres haben wir bei der Automesse in Shanghai
vier neue Modelle mit alternativem Antrieb vorgestellt, auch das Kon-
zeptauto EnSpirit. Wir werden mit der Massenproduktion von vier
Autos mit alternativem Antrieb beginnen, so sollen im Sommer meh-
rere Hybrid-Modelle auf den Markt kommen sowie ein reines Elek-
troauto. In Zukunft setzen wir vor allem auf fiinf signifikante Berei-
che: Batterien, Elektromotoren, elektronische Kontrollsysteme, me-
chanisch-elektrische Kombinationssysteme und Systemintegration.

Nach dem derzeitigen Plan soll GAC im Jahr 2020 entweder
allein oder in einem Joint Venture mehr als 200000 Fahrzeuge mit
alternativen Antrieben verkaufen, also 10 Prozent aller produzierten
Autos.

Die chinesische Regierung misst der Entwicklung von Fahrzeu-
gen mit alternativem Antrieb grofle Bedeutung bei. Bis 2020 wird der
Verkauf solcher Autos von der Zentral- und den Lokalregierungen
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BANEENIRRE ™0, ZREHES) I subventioniert, es gibt Steuererleichterungen beim Kauf. Fahrzeuge
R7E T E PR R, P B RS mit alternativem Antrieb unterliegen in den nach ihrer Einwohner-

= . <
zahl Klassifizierten Stddten, wie zum Beispiel in den First-Tier- ' o % g/
%3 Ji2 H B 3
SRERBIN THNMIRAL, SRR, & Stddten Shanghai, Peking, Guangzhou und Shenzhen keinerlei Be- :

IIERRRIE . POMRRRA RS T A O schrankungen bei Besitz und Betrieb.
BRI
ER TR TR T, T Welche Veranderungen erwarten Sie etwa bei den Materi- z 5

R AR — R DA 1 IO 9 R B TR T 18]

alien fur die Produktion von Autos?
ZHANG: Da Autos mit alternativem Antrieb eine einfache Struktur

ZUEER S LI INTF AL P AR IS BT A haben, ist es leichter, neue Materialien zu verwenden, wie Alumi-
BTG o ZRSHERR SIS, NAER nium- oder Magnesiumlegierungen, ja sogar Karbonfaser oder Ver-
SRR LUE T2 P 2 BT il 9L bundwerkstoffe. Unsere neue Fabrik fiir Autos mit alternativem

Antrieb, deren Bauarbeiten schon begonnen haben, wurde bereits in
diesem Sinne geplant.

Welche speziellen Werbestrategien miissen chinesische
Autohersteller entwickeln, um potenzielle Kaufer zu liber-

zeugen? Welche Anderungen in der Werbestrategie hat

es in den letzten Jahren gegeben, um den Marktanforde-

rungen entsprechen zu konnen?

ZHANG: Die chinesischen Autohersteller befinden sich in der glei-

chen Situation wie Werbekunden {berall auf der Welt. Im Allge-

meinen wenden sie ganz normale Werbestrategien an. Um sich je-

doch von anderen zu unterscheiden, verwenden Werbekunden in
BE—FHSEEhEER— SO RIEE? China oft Stars als Werbetrédger fiir ihre Produkte, die bei jungen
Menschen gut ankommen. Dazu kommt, dass sich in China das mo-

ERNECEMARERRT? bile Internet so rasch durchgesetzt hat. Die wichtigsten Werbe- Fa s

sk JATAN BTSRRI Z . plattformen sind daher sehr schnell auf die entsprechenden Medien // -

THRITH BRI T 22 5 m, 7E T E R Huh umgestiegen. Gleichzeitig konnen die nationalen Fernsehstationen ’ [

[ =R A und Outdoor-Medien nach wie vor dank ihrer Reichweite ihre Vor- i
. rangstellung bewahren.

RHRAE, AFFRNERESEREERE In der Ara des mobilen Internets haben sich die Werbestrate- a

WORTERIfRRL. TAE— ki, X iR gien insofern verdndert, als sie sich den Informationsvorlieben der

ERR T A&, AMIERTE AR, TiRE Konsumenten anpassen miissen. Sie verwenden vor allem mobile

S R B Endgerdte wie Mobiltelefone, Tablets und andere New-Media-Platt-
formen. Zudem miissen sie sich an die Pradsentationsformen der neu- =
en Medien anpassen: Der Content ist betont spritzig, um eine virale B : e - 3
Verbreitung unter den Usern zu erreichen. - _.—-.—-'_:__H"?:F . r " - '

S Der-ﬂutomobllhersteller Audi ist seit 1988 in"China aktiv und pla die -

Ist ein Auto in China nach wie vor ein Statussymbol _;_ f:f"" ..._.-- '-_!: kommenden Jahre einen Ausbau des Engagements im Reich der
oder ist es bereits zu einem alltiglichen Konsumgegen- — - p---'-*'- «Welche Verantwortung Audi hierbei iibernimmt und wie das Unternelimen
stand geworden? - mit dem Konfuzius-Institut in Verbindung steht, dariiber spricht
ZHANG: Wir glauben, dass im Moment beides zutrifft. Wegen der g Prof. Dr.-Ing. Peter Trogﬁfmh Leiter Corporate Responsibility AUDI AG,

schon angesprochenen Diversifizierung des Marktes ist in den meis-
§esp 8 im Interview.

ten Gegenden Chinas, insbesondere in etwas entlegenen Regionen,

ein Auto nach w1e.vo%" ein Statussymbol. Vor a}lem wird v.on der Um- ‘ 1988#—5&)\‘1’ 5 ’rﬁ%ﬁ’] ﬁ¢&$/£\\a 1_'_%]’&**&#_1&___&%%5&#2@“; !
gebung genau registriert, welche Automarke jemand besitzt. In den ! —

First- und Second-Tier-Stddten hingegen spielt das Auto als Status- ﬂxﬂﬁb%ﬁ%%%ﬁﬂﬁﬁ‘ R3] '%XL%?%X#]—FI%%% ’
symbol eine immer geringere Rolle. Die Menschen steuern ihren Ver- 3‘%5@)’&'{5}&\5‘[ {Eﬂk?fié\ﬁ 'f:lt_%lz EXES %é'g‘ﬁ#&’;’é Jﬂ.;%? Fz 2 —,1:-4\, 7k
brauch bewusster, fiir sie sind praktische Funktionen eines Produk-

tes wichtiger. g

Foto: AUDI Media Center

Text/3C: Margrit Manz 353t
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Fakten 2016

» Mitarbeiter im Audi Konzern: 88453 (Stand: 31.12.)

o Auslieferungen an Kunden: insgesamt 1,87 Mio.
Automobile der Marke Audi

e Produktion: 1,9 Mio. Automobile (inkl. Lamborghini)

o China-Absatz: 591 554 Fahrzeuge

e Handler in China: ca. 450 in Giber 190 Stadten

2016 ¥R

o HBEFRTEH: 88453 (#FE12H31H)
s BEFHNBBIESELSE: 187

o =E: 1905 (BIF=EER)

o FEEHE: 591554 1

o TR Y4508, BWEL190 B Mt

{#% Bericht

ie Vision einer CO2-neutralen Mobilitdt steht ganz oben

auf der Agenda von Automobilhersteller Audi. Im jdhrli-

chen Corporate Responsibility Report berichtet das Unter-
nehmen iiber seine kiinftigen Ziele, aktuelle Maffnahmen und Kenn-
zahlen. Im Fokus stehen dabei sowohl das Audi-Produkt als auch
das Engagement fiir die Umwelt und die Mitarbeiter sowie Fragen
der Gesellschaft und Wirtschaft. Die Beschdftigung mit zukiinftigen
alternativen Antrieben, der digitalen Vernetzung und Internationali-
sierung gehort zu den derzeit wichtigsten Aufgaben.

Und das nicht nur in Deutschland, sondern auch in China. Seit
1988 ist Audi im Reich der Mitte aktiv und gehort zu den fithrenden
Marken im Premiumsegment. 2009 wurde Audi China als hundert-
prozentige Tochtergesellschaft der AUDI AG in Peking gegriindet
und koordiniert seitdem die Geschaftskooperation zwischen AUDI
AG, der First Automotive Works (FAW) Group und dem Joint Ven-
ture FAW-Volkswagen. Produziert werden Fahrzeuge im nordchi-
nesischen Changchun und in Foshan im Siiden des Landes. 2016
konnte der Absatz von Audi in China, einschliefilich Hongkong, um
3,6 Prozent auf 591 554 Fahrzeuge gesteigert werden.

Audi und FAW wollen ihre Partnerschaft weiter intensivieren
und planen, das Produktangebot in den ndchsten fiinf Jahren um
fiinf lokal produzierte e-tron-Modelle zu ergdnzen. Dazu zdhlen
auch Batteriefahrzeuge mit einer Reichweite von iiber 500 Kilome-
tern. Bis 2025 will Audi in China in jedem Volumensegment mindes-
tens ein elektrifiziertes Fahrzeug aus lokaler Fertigung anbieten. Peter
Tropschuh, Leiter Corporate Responsibility AUDI AG, ist sich sicher,
damit auf dem richtigen Weg zu sein: »Wir gestalten individuelle
Mobilitdt verantwortungsvoll und stellen uns zukunftsfahig auf.«

Um die Forschung und Entwicklung weiter voranzutreiben,
wurde 2013 das Audi R&D Center Beijing gegriindet. Ingenieur-
Teams arbeiten hier an regionalen Produktanpassungen und -tests.
Zudem kommen hier Innovationen und Trends aus ganz Asien zu-
sammen und fliefen in die Konzeption kiinftiger Produkte ein. Das
Entwicklungszentrum ist im legenddren Pekinger Kiinstlerviertel 798
beheimatet, ein Ort der Kreativitit und neuen Impulse. Hier entwer-
fen Designer China-spezifische Designs und Konzepte in enger Zu-
sammenarbeit mit der Audi-Zentrale in Ingolstadt. Zudem will Audi
die Kooperation mit grofien Internet-Unternehmen Chinas wie Ten-
cent, Alibaba und Baidu verstdrken. Die Partnerschaft mit Baidu um-
fasst den beliebten CarLife-Service der chinesischen Internetfirma,
der App-Angebote zwischen Endgerdt und Auto iibertrdagt. Mit Ten-
cent wird die Integration von Tencent MyCar Diensten in Audi Mo-
dellen entwickelt. Und mit Alibaba kann Audi erstmalig hochauflo-
sende 3-D-Karten anbieten. Bei der Datenkommunikation kooperiert
Audi mit dem Telekommunikationsausriister Huawei und dem Mo-
bilfunkanbieter China Mobile.
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Schon auf der Pekinger
Automesse 2016 ver-
bliffte Audi die Autowelt
mit seinem Q3 Modell mit
integriertem elektri-
schem Roller in der Stof3-
stange.
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Das Unternehmen setzt seine umweltpolitischen Ziele nachhaltig
um. So werden in der Fabrik in Foshan zum Beispiel Warme-Riick-
gewinnung, Betriebswasser-Kreislauf und ganzheitliches Recycling
in die Produktion miteinbezogen. Und jahrlich 100000 Tonnen CO2
eingespart!

Das Unternehmen mdchte aber auch junge Talente fiir einen Be-
ruf bei Audi begeistern, wie Angebote fiir Schiiler, Auszubildende
und duale Studierende zeigen. »Wir wollen Kindern und Jugend-
lichen nahe bringen, wie spannend Technik ist und welche Perspek-
tiven sich ihnen bieten«, sagt Tropschuh. »Unseren Erfolg haben wir
auf guten Ideen und Erfindergeist gebaut. Spaf} am Lernen und Ent-
decken zu fordern, liegt uns daher sehr am Herzen.«
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»Unser Augenmerk gilt
der Entwicklung von Elektromobilitat«

"FEAIRE

S MALZBHNISE"

Margrit Manz im Interview mit Prof. Dr.-Ing. Peter Tropschuh,
Leiter Corporate Responsibility AUDI AG
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Kl MAGAZIN: Herr Tropschuh, Sie sind bei Audi Leiter der
Abteilung Corporate Responsibility - wie wird die gesell-
schaftliche Verantwortung bei Audi definiert und welche Auf-
gaben werden im Rahmen dieser Verantwortung wahrge-
nommen?

PETER TROPSCHUH: Corporate Responsibility umfasst bei uns drei
Facetten der Nachhaltigkeit: Okonomie, Okologie und gesellschaft-
liche Verantwortung. Dieses Nachhaltigkeitsdreieck ist fiir uns wich-
tig, denn Responsibility heifit ibersetzt zwar Verantwortung, steht
aber auch fiir Nachhaltigkeit und Zukunftsfdhigkeit. Zur Bandbreite
von Audi gehdren Produkte, Standorte und Umweltthemen, aber
auch die gesellschaftliche Verantwortung, beispielsweise angefangen
von der frithkindlichen Betreuung bis zur Fiirsorge gegeniiber den
dlteren Familienangehérigen unserer Mitarbeiter.

Wie positioniert sich Audi in Bezug auf diese gesellschaft-
liche Verantwortung im chinesischen Markt?

TROPSCHUH: Am deutlichsten sichtbar auf dem chinesischen Markt
sind unsere Produkte. Wir setzen uns vor allem fiir die Reduktion
von Fahrzeug-Emissionen ein. Dies hat in Europa, wie auch in China
hochste Prioritdt. Unser Augenmerk gilt daher der Entwicklung von
Elektromobilitdt. Nicht nur um die gesetzlichen Vorschriften Chinas
zu erfiillen, sondern auch um unseren Beitrag fiir das Gemeinwohl
zu leisten. Von unserer Mittelklasse-Limousine, dem Audi A6, wird
es zum Beispiel die Langversion nur in China als Hybrid geben. In
den ndchsten fiinf Jahren werden wir fiinf weitere New Energy Ve-
hicle lokal produzieren, darunter auch rein batteriebetriebene Mo-
delle mit einer Reichweite von {iber 500 Kilometern.

Unsere Produkte, aber auch die Verantwortung, die wir dafiir
wahrnehmen, sind mafigebend. Dazu gehdrt auch die Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Das betrifft die Sicherheit der Insassen, aber
natiirlich auch die der anderen Verkehrsteilnehmer im unmittel-
baren Umfeld. Volkswagen und Audi haben es sich zum Beispiel ge-
meinsam zur Aufgabe gemacht, den Fokus auf die Sicherheit von
Kindern an Bord unserer Autos zu richten. Das, was bei uns vom Ge-
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Foto oben: Matthias Merz/Bayern Innovativ GmbH / Foto unten: Konfuzius-Institut Ingolstadt
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Er6ffnungsfeier des Audi Konfuzius-Institut Ingolstadt.
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Prof. Dr.-Ing. Peter F. Tropschuh nahm 1988, nach Maschinenbau-Studi-
um und Promotion an der Technischen Universitdt Miinchen, seine Tatig-
keit bei der AUDI AG in Ingolstadt auf. Bis 2006 im Entwicklungsbereich
der AUDI AG, leitete er dann von 2006 bis 2012 die AutoUni des Volkswa-
gen Konzerns in Wolfsburg und seit Juli 2011 den Bereich Corporate Res-
ponsibility der AUDI AG in Ingolstadt. Seit Wintersemester 2007/2008 ist
er Lehrbeauftragter am Lehrstuhl fiir Fahrzeugtechnik der TU Miinchen

und wurde im Jahr 2015 zum Honorarprofessor der Technischen Universi-
tdt Miinchen berufen.
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setzgeber vorgegeben ist, also Kinder immer in Kindersitzen zu be-
fordern, ist in China noch nicht so iiblich. Daher erhalten Mitarbeiter
zu ermdfiigten Preisen, fiir das erste Kind geschenkt, Kindersitze.

Innerhalb unseres gesellschaftlichen Engagements wollen wir
mit weiteren Projekten fiir das Wohlergehen von Kinder sorgen.
Audi unterstiitzt zum Beispiel in Shanghai intensiv ein Waisenhaus
fir Kinder mit Behinderungen. Auch fiir das Schulproblem der Kin-
der von Wanderarbeitern haben wir nach Losungen gesucht. Gemaf}
der chinesischen Gesetzgebung diirfen diese Kinder eigentlich nur
an ihrem Heimatort in die Schule gehen. Das Projekt Sun Village in
Peking, das von Audi unterstiitzt wird, ermdglicht den Kindern die
Schule dort zu besuchen, wo ihre Eltern Arbeit gefunden haben.

Zur gesellschaftlichen Verantwortung gehdren natiirlich auch
Hochschulkooperationen an den Audi-Standorten in China, wo wir
gezielt Doktoranden und Studenten ansprechen.

In Ingolstadt gibt es seit 2016 das Audi Konfuzius-Institut

- wie kam es zu dieser Kooperation?

TROPSCHUH: Wir alle hier bei Audi sind uns bewusst, dass ein Grof3-
teil unseres Geschdfts vom Markt China abhadngt. Wir sprechen vom
zweiten Heimatmarkt. Gemeinsam mit unseren chinesischen Kollegen
haben wir diskutiert, was man tun konnte, um hier in Deutschland
die Bedeutung Chinas noch mehr herauszustellen. Indem wir die
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Der Audi A5 Sportback wird in Ingolstadt montiert: Ein Coupé mit exklusivem Design und Léssigkeit.
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Menschen intensiv iiber China informieren und fiir das Land begeis-
tern, konnen wir auch deutsche Mitarbeiter fiir einen Aufenthalt in
China motivieren.

Unsere chinesischen Kollegen haben dann den Kontakt zu Han-
ban, der Zentrale der Konfuzius-Institute im Pekinger Bildungs-
ministerium aufgenommen, um unser Interesse zu bekunden. Fiir die
Region Ingolstadt ist uns zugutegekommen, dass die Stadt mit Unter-
stiitzung des Bayerischen Ministerprasidenten Horst Seehofer zum
bayerischen Zentrum fiir China werden mdchte. So fiel unsere Idee,
ein Konfuzius-Institut zu griilnden, auf fruchtbaren Boden. Als Griin-
dungspartner konnten wir die Technische Hochschule Ingolstadt
(THI) gewinnen. Es ist ja so, dass alle Konfuzius-Institute weltweit die
Aufgabe haben, die chinesische Sprache und Kultur zu vermitteln.
Aber da wir ein technikorientiertes Unternehmen sind, gibt es nun in
Ingolstadt das erste und bisher einzige Konfuzius-Institut mit einem
dritten Standbein: Technik. Wobei Technik alle Themengebiete um-
fasst, die fiir Entwicklung, Produktion und Vermarktung wichtig sind.
Dazu gehoren natiirlich auch Nachhaltigkeit und Verkehrssicherheit.
Das war ein Anreiz fiir die TH Ingolstadt, die sowohl Technik als auch
Betriebswirtschaftslehre auf ihrem Lehrplan stehen hat, sich als Anker
in Ingolstadt zur Verfligung zu stellen. In China haben wir die South
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Weltpremiere auf der Automesse in Shanghai 2017.
wEFRER LB2017FERER.

China University of Technology in Guangzhou gewinnen kdonnen, die
etwa 40 Kilometer von der Audi-Fertigung in Foshan entfernt ist. Vor
einigen Wochen fand die offizielle Erdffnung des Audi Konfuzius-Ins-
tituts Ingolstadt statt, zu der auch der Dekan, der Vizeprdsident und
Professoren der chinesischen Partneruniversitdt angereist waren.

Welche Plane gibt es fiir die Zusammenarbeit von Audi und
dem Konfuzius-Institut Ingolstadt? Passt die Kooperation
auch zum verstirkten Engagement von Audi in China im All-
gemeinen?

TROPSCHUH: Ich bin als Vertreter der AUDI AG Mitglied im Vorstand
des Konfuzius-Instituts. Im Institut arbeiten ein deutscher Direktor
und eine chinesische Direktorin, die beide vor Ort in Ingolstadt sind.
Das Programm im Bereich Kultur und Sprache lduft bereits. Aktuell
gibt es intensive Diskussionen iiber gemeinsame Projekte, die so-
wohl die chinesische als auch die deutsche Hochschule interessieren
konnten. So arbeiten an beiden Standorten kleine Gruppen von Stu-
denten an gemeinsamen Themenstellungen und kommunizieren per
Twitter, Skype, Videokonferenz und E-Mail. Auch eine Reise ins je-
weilige Partnerland ist geplant. Hier helfen die unterschiedlichen
kulturellen Erfahrungen der Studierenden, um zusammen mit deut-
schen und chinesischen Experten das Passende fiir die jeweiligen
Markte herauszuarbeiten.

Was sehen Sie personlich an wichtigen zukiinftigen
Entwicklungen in der Automobilbranche?

TROPSCHUH: In der Offentlichkeit wird aktuell das Thema Emissio-
nen heftig diskutiert. Die grofie Herausforderung der Automobil-
industrie ist die Reduzierung dieser Emissionen. Ebenso wichtig ist
fiir mich die Erh6éhung der Verkehrssicherheit. Unter Corporate
Responsibility verstehe ich, dass ein Auto dem Gemeinwohl, also
dem Menschen, und der Natur dient. An diesen Aspekten arbeiten
Wir intensiv.

Und Ihr personlicher Bezug zu China?

TROPSCHUH: Ich habe gute chinesische Freunde, die zum Studium
hier in Deutschland waren und mit denen ich {iber 30 Jahre hinweg
immer noch eng verbunden bin.

In meinem Biiro habe ich einen Jadestempel mit meinem Na-
men in chinesischen Schriftzeichen und ein rotes Stempelkissen.
Wenn ich Briefe auf Papier verfasse, stemple ich bei passender Gele-
genheit auch meinen Namen darunter. Vom Prdsidenten der Pekin-
ger Tsinghua University habe ich ein holzgeschnitztes Bild des Ein-
gangstores der Universitdt erhalten. Das Wappen der South China
University of Technology steht ebenfalls auf meinem Schreibtisch.
Ich bin umgeben von chinesischen Dingen, die auch im besten Sinne
das Engagement von Audi in China verkdrpern und dariiber hinaus
eine grofe personliche Bedeutung fiir mich haben.
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4 Die chinesische Automarke Lynk & Co will mit SUV »01« neue Mafstabe setzen.
RES RSN H EIE FAI SUV »01« BIIEHTHYESE .

v Mercedes prasentiert sich in opulentem Griin den begeisterten Fotografen.
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Futuristische Kopfstiitzen vom chinesischen Chery Automobile Co.

PESERESFIRARTiggo 5 MEERES FRIARIRISESA S EER

ass sich der grofite Automobilmarkt der Welt in einem dra-
D matischen Umbruch befindet, wurde auf der Shanghaier

Automesse im April 2017 mehr als deutlich. Hier hatten vie-
le Autohersteller zu beweisen, wie die Zukunft aussieht und das
heif’t vor allem die Zukunft der Elektromobilitdt. Die Tendenz heifit
Vernetzung und E-Antriebe. Und die chinesischen Hersteller nehmen
geradewegs Kurs auf diese Zielrichtung. Zwei Drittel ihrer Fahrzeuge
auf der Automesse waren mit neuen Antriebstechnologien ausgestat-
tet. So zeigten sich die chinesischen Hersteller Chery, die Geely-
Tochter Lynk&Co mit ihren Limousinen sowie das vom Internet-
Milliarddr William Le gegriindete Start-up Nio mit einem siebensitzi-
gen SUV gut aufgestellt.

Auch der deutsche Hersteller VW und das tschechische Unter-
nehmen Skoda stellten ihre elektrisch angetriebenen SUVs vor. Und
der Ingolstddter Autobauer Audi zeigte in Shanghai ein viertiiriges
E-Auto. Die noch bis 2005 als britische Marke
existierende MG Rover Group, die danach an ei-
nen chinesischen Besitzer wechselte, prasentierte

IR, PR AR Luxu Sklasse einen Elektro-Sportwagen, der sogar fiir den nor-
TRE , AR BAAET - malen Geldbeutel erschwinglich sein soll.
FUIRE, MEEERAT verkanen S|Ch China ist und bleibt der Markt der Zukunft.
= Doch so selbstverstandlich diirfte die Teilhabe da-
Y, el g immer noch
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gutin China
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ran in Zukunft fiir die deutsche Autoindustrie
nicht mehr laufen. Chinesische Start-ups fangen
an, den altehrwiirdigen deutschen Herstellern in
punkto Elektromobilitdit den Rang abzulaufen.
Wenn sie nicht den Anschluss an die Zukunft ver-
passen wollen, sollten sie die diesjahrige Auto-
messe in Shanghai als einen Warnschuss auffas-
sen. Denn in Zeiten des Aufbruchs in die Elektro-
mobilitdt, setzen die Deutschen weiterhin auf das,
was sich auch bisher gut verkauft hat in China,
ndmlich die grofen Modelle der Luxusklasse.

Wer in China Geld hat, der will das auch zeigen. Immer noch gilt das
Auto als Statussymbol. Die teuren Langversionen der Oberklasse-
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modelle verkaufen sich gut. So feierte beispielsweise BMW seine
neue 5er-Limousine, die exklusiv mit lingerem Radstand fiir den chi-
nesischen Markt entwickelt wurde. Doch im Elektrobereich gab es
von BMW wenig Neues. In der Pressemeldung des Unternehmens
sollten eher die gelben Kontrastndhte an den Sitzen und der anthra-
zitfarbene Dachhimmel der Limousine punkten.

Doch unterdessen ist China schon einen Schritt weiter. In der
letzten Zeit werden immer ofter Fahrverbote fiir Verbrennungsmoto-
ren verhdngt, um den Smog liber Ballungsgebieten wie Peking oder
Shanghai einzuddmmen. Die chinesische Regierung sucht nach dau-
erhaften Losungen. Und so hat Prasident Xi Jinping die Entwicklung

neuer Antriebstechnologien zur Chefsache erkldrt.

T T A EI ektroa utos Bis 2020 sollen fiinf Millionen Elektro- und Hy-

bridfahrzeuge auf Chinas Straflen rollen. 2025

i : 21 2020 4 EIA T si nd a uf dem werden 70 Prozent aller Neuzulassungen soge-

SERITF™ fh HP HE BCE v

nannte New Energy Vehicles sein. Fiir die For-

H G EAER, WX HiE VO rma I'SCh schung und Entwicklung werden staatliche For-
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dergelder in Milliardenh6he bereitgestellt.
Mit dieser E-Auto-Quote werden die Herstel-
ler aus dem In- und Ausland vor grofie Herausfor-

I 114 P 452 ) ATSE TG 5 * § derungen gestellt. Definitiv eingefiihrt werden
BVEFF R I A A soll die Quote 2019. Doch der Absatz von E-Autos

S
- | A

Luxus pur beim EXP 12 6e von Bentley Motors Ltd.

BRSNS EERIEXP 12 6¢

FREEe: HETER, WET LRI
AR BT SUV 45 & . Rk, KT
ES[EORTERE S AN #7 N ) 17 S S S N o
BRI TR, FEAEHE E ST
B, BB E FEETE, WREAER SUV
il He A1 RAR B 10 46 B B4 %2 4 B MG3.
FREAZUL: “THRIAIAS " 4 H G &
R AR TS, X BRI E K 2 H
IR, KA B MHAUCE R T~ 4R
REU S RS, RRTEEZM
FRVG o A H ATt R b TR Aoy o 3 e 4
7 FATHH LA

in China wdchst bereits jetzt rasant: 2016 wurden
507000 strombetriebene Fahrzeuge verkauft, dies entspricht einem
Zuwachs von 53 Prozent im Vergleich zum Vorjahr.

Aber die Messlatte wird gleich noch mal hoher gelegt. Bis 2020
soll die Halfte aller IT-Produkte fiir Autos auf dem chinesischen
Markt aus chinesischer Produktion kommen. Das scheint eine reali-
sierbare Zielvorgabe zu sein. Bereits heute kooperieren Autohersteller
mit chinesischen Internetfirmen und Telekommunikationsanbietern
bei der Entwicklung und Integration von intelligenter Technologie.

Fazit der Messe: Gut kombiniert kommt man mit Status, Strom und
SUV derzeit noch am weitesten. Zukiinftig wird es im Stau auf Chin-
as Straflen mehr um Entschleunigung als um Beschleunigung gehen,
Alternativen sind gefragt. Chinesen haben mittlerweile eine eigene
Designsprache und bauen schicke Autos wie den SUV Haval H6 vom
Hersteller Great Wall oder den Kompaktwagen MG3, der von Shang-
hai Automotive Industry produziert wird. Gemaf dem chinesischen
Motto »Alles kann sich schnell wieder andern«, wird auch der heuti-
ge dynamische Markt Verdanderungen unterworfen. Vertrauen in
Qualitdt will erarbeitet sein. Es braucht mehr, als schnell ein paar
Autos fiir die Show zu montieren und einen Messestand zu fiillen.
Bleibt abzuwarten, welche neuen Marken bei der ndchsten Auto-
messe dabei sind.
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« Zukunftsmusik oder schon Realitét? Das chinesisch-schwedische Unternehmen v BMW pasentiert sein AG X5 xDrive40e
NEVS stellt sein selbstfahrendes Auto »InMotion« vor. Plug-in Hybridfahrzeug.

ARLBUEREERLZESE? FEFIRAS AN NEVS RENBHEIE FHBEIERISZE »InMotion« o ESNFRRAG X5 xDrive40e iIEE RSN IS E.

EMWLS ity



Personen mit
Fiithrerschein

HEZRAD (2015)

D #&E CN E
35 Mio. 300 Mio.
35005 A 31ZA

Anzahl Elektro-Zapfsaulen
im 6ffentlichen Raum

KAHTBIFHE
D &HE CN @
2015 6450 52600

2020 77100 4,8 Mio.

vorauss.
FHAZ) 480 iR

Anzahl exportierter Autos
REHOZE (2015)

D ®E CN #FE
4,4 Mio. 700000
44054 7054

Anzahl importierter Autos
SEH#OSE (2015)

T 1\ o

Wie viele Autos wurden

davon: Plug-in-Hybrid (Akku davon mit Elektromotor
wird Uber Verbrennungsmo-
tor oder Steckdose geladen)

11100 (+ 142% ggli. Vorjahr)

HEBIURAENAZE 111004 (
5 t—FRiEK142%)

davon mit Elektromotor
12400 (+ 45% ggu. Vorjahr)

Hp 4B/ 124004 (5
E—FEILLIEK45% )

550% ggi. Vorjahr)

HApaBaEH 24.75 75
i, 2014 &% 45000
% ([ELiE 550% )

b ®E im Jahr 2015 verkauft? CN

(e |

- 2015 EHERE .
> 3 Mio. > 20 Mio.
#8352 300 ;54 #Bid 2000 7547

247500; 2014: 45000 (+ wird tiber Verbrennungsmotor

Was muss man fiir einen CN [E
Fiithrerschein bezahlen? 1300 Euro
EFMERER in Grof3stadten wie Shanghai
D &E 1300 BT
ESDNssivp el
1400-1900 Euro i
je nach Bundesland bis 600 Euro

und Fahrkénnen in kleineren Stadten,

Tendenz stark steigend
FiBid 600 BR7T
N, (B2 KR ERKEE

1400-1900 BX7T
MARBFEMN R S
IR RETIE

D fEE

459 000
459 A

Wie viele Beschiftigte gibt
es in der Autoindustrie?

IRETWMIPAR (2015)

Durchschnittlicher Preis eines
Neuwagens (PKW, 2015)

FETFHEN (FAE, 2015) TN
D #EE CN E . € |
i
28590 Euro 18250 Euro =
28590 BEX 7T 18250 EXTT

davon: Plug-in-Hybrid (Akku

oder Steckdose geladen)
Plug-in-Hybride: 83 600
(+280% ggu. Vorjahr)

HEFRIUB AR 836004
(5 E—FREBE 280% )

lllustrationen: Stefan Mosebach
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CHINA ELEKTRISIERT

Welches Vertrauen Léander wie Deutschland und China in die
Entwicklung von alternativen Antriebssystemen setzen, zeigt
sich vor allem im Forschungs- und Entwicklungsbudget der
Autokonzerne. Es gehtin die Milliarden. Doch Elektroautos sind
in Deutschland trotz Kaufpramie noch Ladenhiiter. Es fehlt eine
flachendeckende Infrastruktur. Bis 2020 wird mit einem Bedarf
von gerade mal 77000 Zapfsaulen gerechnet. Dagegen setzt
China schon selbstbewusst auf 4,8 Millionen Zapfsaulen. Ganz
klar, wer bei der E-Mobilitat die Nase vorn haben wird!

Dorimeme il st Wl = T == L == 1

Wie viele Autos

gibt es?
D &E SEREE CN #E
47,9 Mio. (2015) 235 Mio.
4790 3% 2.35{Z1#
45,1 Mio. 2,8 Mio. 172 Mio. 63 Mio.
4510 T3 280 Hif 1.72 (2% 6300 54

PKW 5% Nutzfahrzeuge BRZ%E PKW 5% Nutzfahrzeuge BRZ%E
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Infografik

PKW-Produktion
M%EF~E (2015)

D #E CN #[E
5,7 Mio. 21,1 Mio.
570754 211055 5%
+2%zu 2014 +1%zu 2014
#Bid 2014 F2% #Bid 2014 5 1%
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besitzen ein Auto
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Ein Taxi zu erwischen wird in Peking immer sch vor ein paar Jahren die App
Didi ins Leben gerufen wurde, die es ermoglicht Fahrer'f pp Z1 en und nicht mehr
per Handzeichen vom Strafienrand. Welche Entwicklung Falirdienste wie Didi durchlaufen
haben und wer dort eigentlich arbeitet, das erkundete Wu Yanfet fiirs KI-Magazin.
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Per Didi-App ruft Autor Wu Yanfei einen Taxifahrer.
A XEERE CAEEAPPITE.
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ggressive Aktionen und Vergiinstigungen lockten 2015

viele Kunden auf die Plattformen von Taxi-Services wie

Didi. Auch ich lief mich {iberzeugen und wurde zu einem
der zahlreichen Nutzer. Noch heute nehme ich oft mein Handy zur
Hand, um ein Auto zu rufen, und fahre nun 6fter mit dem Auto als
frither, als ich noch die klassischen Taxis nutzte. Meine aus dem
Ausland zuriickgekehrten Studienkollegen lachen tiber mich, weil
ich mir diesen Luxus leiste, ohne {iber ein Vermdgen zu verfiigen -
im Ausland ist das Taxifahren ja nach wie vor unerschwinglich.
Zwar sind die Lockaktionen ldangst den tiiblichen Preiserhohungen
gewichen, aber das Konsummuster hat sich fest eingebrannt!

Diese billigen Fahrten waren zwar verriickt und taten den In-
vestoren zundchst weh, sie fiihrten aber 2015 zu einer landesweiten
Euphorie. Auch heute noch sprechen die Fahrer begeistert davon.
»Manche Fahrer bekamen zu Stofizeiten bis zu 100 RMB (knapp
13 Euro) Zuschuss pro Fahrt, das summierte sich in der Woche bei 70
Fahrten auf 8000 RMB (1030 Euro)! Wer rund um die Uhr gefahren
ist, konnte in drei Monaten 200000 RMB (25800 Euro) verdienen!«
Fahrer Cui bedauert, dass er die beste Zeit verpasst hat, weil er zu
spdt auf diesen Zug aufgesprungen ist. Der Markt wurde {iber-
schwemmt mit allen moglichen Tricks, aber auch das vermochte die
aggressiven chinesischen Kapitalgeber nicht zu stoppen, im Gegen-
teil: Es wurde noch mehr Geld verbrannt, bis schlief}lich das Taxiun-
ternehmen Uber aus dem chinesischen Markt verdrangt war. Als die
Bezuschussung eingestellt wurde, mussten sich viele Angestellte, die
ihren Job zugunsten eines Privatchauffeurs eingetauscht hatten,
wieder nach einer neuen Arbeit umschauen. »Ohne Vergiinstigungen
ist das private Taxifahren ein sehr anstrengender Zeitvertreib. Es ist
nur ein kleines Zubrot.«, sagt Cui. Ein anderer Fahrer erzahlt, dass
sein Tagesverdienst jetzt gerade mal dazu reicht, eine Stunde eng-
lischsprachigen Schauspielunterricht fiir sein Kind zu finanzieren.

Auch wenn heute nicht mehr so leicht Geld verdient werden
kann, ist diese Art des Taxifahrens ein sehr niedrigschwelliger Job,
bei dem man sich die Zeit flexibel einteilen kann. Ein Fahrer, ein
Auto - das ist alles, was es braucht. Der Markt fiir Privattaxis ist wie
ein grofler Schwamm, der Massen an Arbeitskrdften aufsaugt. Vor
allem in Zeiten wie diesen, wo sich das Wirtschaftswachstum ver-
langsamt und die Produktionskapazitdten der Industrie reduziert
werden, kommt dem eine besondere Bedeutung zu. Li Wei, der bei
der Jiaomei-Gruppe in Taiyuan in der Provinz Shanxi arbeitet, ist
Teilzeittaxifahrer. Jeden Tag nach Dienstschluss fahrt er noch vier
Stunden, bevor er nach Hause geht. »Vergangenes Jahr hat unsere
Firma 13 Prozent der Belegschaft entlassen, und dieses Jahr werden
es laut Plan 10 Prozent sein. Friither sprach man von >Entlassungy,
heute heifdt es 'Umschulungs, das heifit, die Firmen konnen die Leute
heute nicht einfach auf die Strafle setzen, sie miissen ihnen eine
neue Perspektive bieten.«

Er berichtet, dass die Personalabteilung der Jiaomei-Gruppe mit
Didi Chuxing einen Kooperationsvertrag unterzeichnet hat, der Mi-
nenarbeitern helfen soll, ihren Lebensunterhalt mit Taxifahren zu
bestreiten, und eine dreimonatige finanzielle Unterstiitzung vorsieht.
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»Der Markt
fur Privattaxis Mann, der sehr bedriickt wirkte. Im Gesprdch erzdhlte

ist wie ein

Das Management der Gruppe ermuntert die Minenarbeiter, auf das
Privattaxifahren umzusteigen. »Autofahren ist zwar auch anstren-
gend, aber immer noch besser, als unter der Erde Kohle abzubauen:
Man spiirt den Wind, sieht die Sonne und kann Tee trinken.« Aufier
der Jiaomei-Gruppe aus Shanxi versuchen auch andere Unterneh-
men mit verschiedensten Mafinahmen neue Arbeitsstellen fiir Umge-
schulte zu schaffen. Was Li Wei ein wenig unruhig werden l4sst, ist,
dass nach den jlingsten Bestimmungen fiir Fahrtendienste die Teil-
zeitfahrer in Zukunft nicht mehr ihrem Job nachgehen diirfen.
Manchen Fahrern bleibt allerdings gar nichts anderes {ibrig, als
weiterzumachen. So kam ich in Peking mit dem Fahrer
eines SUV in Kontakt, ein zuriickhaltender 40-jahriger

er mir: »Alles, was ich besitze, ist dieses Auto.« Friither
war er Programmierer bei einem Start-up in der IT-Bran-

T, BERNAKRBHEAN, 2 SChwammv der che gewesen, seine Frau arbeitete in der Finanzab-
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Massen an
Arbeitskraften ein ziemlich gutes Einkommen, keine Kinder und ein

aufsaugt.«

teilung einer ausldndischen Firma. Die beiden hatten

paar Aktien, gehorten also zu den Besserverdienern.
Wadhrend eines Ferienaufenthaltes in Neuseeland ver-

AT 5L, FEFTESM O 55, SEHFEHR liebten sich die beiden in den blauen Himmel und spiel-
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ten mit dem Gedanken, auszuwandern. »Ich glaubte,
dass wir beide mit unserem Know-how in Neuseeland
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trauen begann er mit den Einwanderungsformalitdten.
Auch der Vermittler meinte, er hdtte noch nie Leute mit
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so guten Voraussetzungen gesehen. »Wir kiindigten beide, fuhren
wdhrend der Neujahrsferien noch einmal nach Neuseeland und freu-
ten uns schon darauf, Haus und Mdbel zu kaufen. Als wir dann aber
nach China zuriickkamen, erhielten wir einen Brief vom Rechtsan-
walt, der besagte, dass Probleme aufgetaucht wdren und wir im
Moment nicht nach Neuseeland gehen konnten. Ich hatte meine Er-
sparnisse bereits auf ein neuseeldndisches Konto {iberwiesen, hatte
gekiindigt und schon Abschied von Verwandten und Freunden gefei-
ert ...« Sie saflen also in der Falle. Aber das Leben musste weiter-
gehen, und so blieb ihm kurzfristig nichts anderes {ibrig als Taxi zu
fahren und abzuwarten.

Es gibt viele Fahrer, deren Autos dem hochklassigen Segment
entsprechen. Ob es nun die Besitzer der Autos sind oder sie das Auto
fiir eine Firma fahren, eines haben beide gemeinsam:
Sie wollen auf diesem Weg eine Ahnung von einem an-

FZEHE RS % SR M A Betrunkene deren Leben bekommen. Und Kunden mit einem Luxus-
BRI buchen auto zu chauffieren, ist die beste Werbung fiir die Ver-
einen mittlungsfirmen.
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Eine andere Gruppe sind die »Ersatzfahrer«, die
zum Einsatz kommen, wenn ein Autofahrer Alkohol
konsumiert hat. In der Nacht fahren sie mit Elektro-
mopeds oder Faltfahrrddern in die Ndhe von Restau-
rants, wo sie auf ihre Kunden warten. Diese Ersatzfahrer
konnen ebenfalls iibers Handy vorbestellt werden, meist
aber iibergibt der Kunde den Schliissel direkt vor Ort einem dort war-
tenden Ersatzfahrer.

Dieser kiimmert sich nun darum, dass der angetrunkene Auto-
besitzer sicher im Wagen Platz nimmt, verstaut dann schnell sein
Klapprad im Kofferraum und bringt den nicht mehr Fahrfahigen
nach Hause. Ein osterreichischer Freund von mir kommt jedes Mal,
wenn er diesen Service nutzt, aus dem Staunen nicht heraus: »Fiir
viele Osterreicher ist das Auto ihr Leben. Sie halten es kaum aus,
wenn ihre Frau damit fahrt - wie kann man das einem Fremden an-
vertrauen?«

In meinem Heimatort Xuzhou habe ich einige Male diesen Er-
satzfahrer-Service in Anspruch genommen - bei Klassentreffen geht
es nicht ohne ein paar Drinks. Ein Schulfreund, der bei der Polizei
arbeitet, erzdhlte, dass die Polizei im Moment gerade streng gegen
betrunkene Fahrer vorgeht, die Ersatzfahrer sind also unerldsslich.
Eines Abends holte mich ein junger Mann aus Anhui ab, der tags-
iiber in einem anderen Job arbeitete und in der Nacht als Ersatzfah-
rer unterwegs war. Ich fragte ihn, ob es nicht sehr miihsam sei, be-
trunkene Kunden nach Hause zu fahren. Er meinte, dass die meisten
Kunden zwar ordentlich angeben wiirden, aber sonst nichts passier-
te. »Am meisten Angst habe ich vor Kunden, die nicht genau erkla-
ren konnen, wo sie wohnen, oder die im Auto betrunken einschlafen.
Man kann sie ja nicht einfach an der ndchsten Strafenecke raus-
werfen. Da kann es schon vorkommen, dass eine Fahrt die ganze
Nacht dauert und ich keinen anderen Auftrag mehr annehmen
kann.« Andererseits gibt so mancher gut aufgelegte betrunkene Gast
ein fettes Trinkgeld - das ist natiirlich sehr erfreulich. Ihm geht es
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wie den jungen Mdnnern, die in Friseursalons arbeiten und hoffen,
eines Tages ihren eigenen Salon aufmachen zu kdnnen: Sein Ideal ist
es, eine eigene Firma fiir Ersatzfahrer zu haben: »So kénnten viele
Verkehrsunfdlle vermieden werden, das ware schon eine sehr gute
Sache!« Einfach ist das nicht, da der Gewinn bei den Ersatzfahrern
hoher ist, ist auch der Wettbewerb harter. Ich habe schon oft in der
letzten U-Bahn vor sich hin dosende Ersatzfahrer gesehen, die sogar
noch im Schlaf den Lenker ihres Faltrades fest umklammert hielten.

Egal, ob die Fahrer fiir einen Online-Vermittlungsdienst fahren
oder ob sie Ersatzfahrer sind, am meisten haben sie Angst davor,
dass die Firma bankrottgeht oder die Kunden etwas beanstanden. Da
die Bezahlung ohne Bargeld abgewickelt wird, landen die Einnah-
men des Fahrers zuerst auf dem Firmenkonto. Wenn es zu Proble-
men in der Abwicklung kommt, verfallen die Fahrer manchmal in
Panik und stiirmen die Firma, wie es im Mai bei einem Pekinger
Fahrdienst-Anbieter der Fall war. Klagen hingegen schmadlern die
Vertrauenswiirdigkeit der Fahrer und beeinflussen die Kunden, die
dann vielleicht einen anderen Fahrdienst wahlen. Unangemessene
Beschwerden sorgen bei den Fahrern fiir ordentlich Stress. Zum Bei-
spiel hatte man sich iiber einige Fahrer beschwert, weil sie sich wei-
gerten, lange in einer Halteverbotszone auf ihre Kunden zu warten.

Als ich mich einmal beim Aussteigen bedankte, zeigte sich der
gut flinfzigjahrige Fahrer sichtlich beriihrt, bedankte sich im Gegen-
zug auch bei mir und fragte mich vorsichtig, ob ich ihm eine gute Be-
wertung geben konnte. Ich nahm mein Handy heraus und wahlte im
Bewertungssystem »auflergewohnlich charmant«, »Super-Like« und
»sorglose Fahrt«.

Unser Autor Wu Yanfei bedankt sich beim Taxifahrer und
bewertet in der App die Fahrt mit ,,Super-like*.

FERE KEATEDNFRTRES, FHEFNAM LRZFT.
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DER CHINESISCHE ROLLS-ROY:
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Margrit Manz im Gesprdch mit Robert Hartmann,
einem begeisterten Fan der Red Flag-Limousine
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Freunde fiirs Leben - Der Schweizer Robert Hartmann hat sich
seinen Traum erfillt und ist stolzer Besitzer eines Honggqi.

EEZR: BEASHRENTBSHALERER, BAT —S4EEE,

er Hongqi CA770 - zu Deutsch »Rote Fahne« — war eine

Reprdsentationslimousine, die von 1965 bis 1981 vom chi-

nesischen Automobilhersteller First Automotive Works
(FAW) ausschliefilich fiir die chinesische Regierung produziert wur-
de. Das FAW-Werk fertigte in Changchun insgesamt nur 847 Exem-
plare in Handarbeit an. Entworfen wurde das Auto - so die offizielle
Version - vom Designer, Maler und Industrieingenieur Jia Yanliang
und spielte mit originellen Ideen wie zum Beispiel die Form vom Tor
des Himmlischen Friedens auf dem Armaturenbrett und Sonnenblu-
men auf dem Lenkrad. Der Hongqi gilt als chinesischer Rolls-Royce
und wird bis heute von den politischen Wiirdentrdger Chinas genutzt,
sowie zum Empfang ausldndischer Staatschefs eingesetzt. Exklusiv
fiir das KI-MAGAZIN erzdhlt Robert Hartmann von der abenteuerli-
chen Geschichte, die ihn selbst stolzer Besitzer eines Hongqi CA773,
einer kleineren aber noch selteneren Version, werden lief3.

KI-MAGAZIN: Wie lange beschdiftigen Sie sich schon mit China?

ROBERT HARTMANN: Meine Eltern sind zwar beide Schweizer, ha-
ben sich aber 1979 auf einer Chinareise kennen gelernt. Sie waren in
einer der ersten Touristengruppen, welche nach der Offnung ins
Land reisten. Man kann also sagen, dass ich schon sehr frith mit
China in Kontakt gekommen bin. In meinem Elternhaus gab es ein
China-Zimmer mit einem schonen Lacktisch, den meine Eltern von
ihrer Reise mitgebracht hatten. Es waren auch einige China-Biicher
in den Regalen. Als kleiner Bub war ich ein Biicherwurm und habe
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in den Wissen&Technik-Biichern mit groffem Interesse gelesen, was
die Chinesen wdhrend der Jahrhunderte alles erfunden haben. Auch
ein Bilderbuch mit den Geschichten von Marco Polo ist mir in guter
Erinnerung. Nach dem Gymnasium bin ich dann mit 19 Jahren nach
China ausgewandert, habe dort studiert, gearbeitet und mein Chine-
sisch auf HSK-Level 5 gebracht. Ich habe mehr als zehn Jahre in
Shanghai gelebt und bin erst 2016 wieder in die Schweiz zuriick-
gekommen.

Was haben Sie beruflich in China gemacht?

HARTMANN: Wdhrend meiner Zeit in China hatte ich verschiedene
Jobs. Die letzten Jahre in Shanghai war ich in der DKSH China, ei-
nem Schweizer Dienstleistungs- und Handelskonzern, der seinen
Sitz in Ziirich und starke Wurzeln in Asien hat. In Shanghai war ich
verantwortlich fiir das Business Development der Healthcare Spar-
te. Jetzt bin ich Generalmanager fiir die Technologie-Sparte der
DKSH Schweiz.

Wie und wo haben Sie den alten Hongqi in China entdeckt?

HARTMANN: Als der chinesische Automobil- und Motorradherstel-
ler Geely 2010 Volvo kaufte, habe ich mich intensiv mit den chine-
sischen Automarken beschdftigt mit dem Ziel, ein paar Aktien zu
kaufen. Der amerikanische Grofiinvestor Warren Buffet hatte im
Jahr 2008 mit seinen BYD-Aktien von Lithium-Ionen-Batterien und
Elektroautos Schlagzeilen gemacht und unter anderem auch meine
Fantasie befliigelt. Dass BYD das Akronym fiir »Build your dreams«
ist (»Erschaffe deine Trdume«), macht das Ganze doch selbstver-
stdndlich, oder? Wahrend meiner Recherche bin ich auf die Website
www.CarNewsChina.com gestofien und habe dort das erste Mal Fo-
tos von alten Honggis gesehen. Der Griinder des Blogs, Tycho de
Feyter, schreibt oft {iber die alten Autos und postet Bilder von seinen
Museumsbesuchen. Das hat bei mir den Wunsch nach einem eige-
nen Hongqi geweckt. Zum wie und wo mochte ich mich - wie viele
Sammler - gerne bedeckt halten. Nur so viel: Die Suche und der Kauf
des Hongqi waren ein Abenteuer. Wie bei vielen Antiquitdten, sind

Auch Chinas Staatsprasident Xi Jinping lasst sich gerne im Honggqi chauffieren.
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Von der Innenausstattung bis zur Karosserie muss viel
repariert oder ersetzt werden. Doch wie heif3t es so
schon, wer sein Auto liebt, schiebt.

NSERIEIESIFEHEITFSHREENBERBS .
FEEFRSE, BEZAMNDTE.
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diese nicht einfach zu finden. Und wer wirklich einen Hongqi besit-
zen mochte, muss sich diesen erst verdienen.

Woher kam die Idee, den Oldtimer zu restaurieren?

HARTMANN: Ich habe das Auto als Erinnerung an meine Zeit in Chi-
na und als Investment gekauft. Die Preise von Hongqi Oldtimern
steigen ja rasant. Ich habe fiir meinen 140 Mal mehr bezahlt als ein
Bekannter, der seinen Hongqi vor {iber 10 Jahren gekauft hat. Und
das ist erst der Anfang. Ein Freund von mir, der auch Oldtimer sam-
melt, erzdhlte, dass Preise fiir Oldtimer auf dem Weltmarkt seit Ende
der 1980er Jahre, als die Japaner anfingen zu sammeln, stark ange-
stiegen seien. Genau das passiert in China auch. Im Jahr 2013 habe
ich zwei voll restaurierte Hongqi CA770 fiir USD 800 000 (etwa 685
000 Euro) pro Stiick ausgeschrieben gesehen. Derzeit sieht die chine-
sische Gesetzgebung noch vor, dass Autos, die dlter als 10 Jahre sind,
von der Strafle genommen werden miissen. So auch die Oldtimer.
Das ist schade, weil die historisch wertvollen Fahrzeuge nicht nur
Standschdden aufweisen, sondern nach und nach in den Garagen
verrosten.

Welche Uberraschungen haben Sie bei der Restaurierung erlebt?
Wo gibt es die Ersatzteile?

HARTMANN: Derzeit bin ich noch bei der Bestandsaufnahme, also
welche Teile noch gut in Schuss sind, welche repariert oder ersetzt
werden miissen. Ich weifs noch nicht genau, auf welchen Standard
ich das Fahrzeug bringen mdchte. Zur Auswahl stehen: »concours
Level«, das heifit, alles ist wie neu, oder »shabby chic« mit Patina,
also das Auto einfach wieder fahrbar zu machen. Ich tendiere zum
Letzteren. In beiden Fallen wird es schwierig werden, Ersatzteile zu
finden. Von meinem Hongqi CA773 wurden nur 293 Stiick gebaut
und viele davon gibt es nicht mehr. Fiir gewisse Teile werde ich da-
her Einzelanfertigungen machen miissen.

Wann wird das Auto wieder fahrtiichtig sein?
HARTMANN: Das ist sehr schwer zu sagen. Realistisch gesehen
braucht es noch mindestens zwei Jahre.

Es gibt eine Trendwende in China. Neben den schicken neuen
Autos interessieren sich Chinesen wieder mehr fiir Oldtimer. Gilt
das auch fiir den Hongqi?

HARTMANN: China hat klare Ambitionen, eigene Automarken auf-
zubauen. Hongqi-Limousinen sind nach wie vor der Rolls-Royce der
Chinesen. Sowohl Deng Xiaoping, Hu Jintao wie auch aktuell Xi Jin-
ping haben die Pekinger Militarparaden in Hongqi-Limousinen abge-
nommen. Wobei auffallig ist, dass die neuen Honggi-Modelle dufier-
lich sehr stark jenen aus den Anfangsjahren dhneln. Die Verwandt-
schaft zum CA770 ist offensichtlich. Hongqi war also schon immer
das Auto der chinesischen Politik-Elite. Nur auf dem Markt der pri-
vaten Konsumenten hat sich die Marke noch nicht beziehungsweise
nie durchsetzen konnen. Hongqi hat bisher die langste Geschichte
aller chinesischen Automarken. Sie zu pflegen und zu vermarkten,
wadre flir den Aufbau einer erfolgreichen Luxusmarke sehr hilfreich.
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Meiner Meinung nach wird das Hongqi-Marketingteam friiher oder
spdter die Oldtimerszene unterstiitzen und vielleicht sogar offiziell
Ersatzteile verkaufen, so wie Mercedes es macht.

Welche Begebenheiten ranken sich rund um den Hongqi?
HARTMANN: Die chinesische Oldtimerszene steckt noch in den Kin-
derschuhen. Es gibt weder offizielle Plattformen, noch ist die Doku-
mentation der Autos auf dem Stand, den europdische Sammler
gewohnt sind. Ein Bekannter von mir, der schon lange vor mir an-
fing, chinesische Oldtimer zu sammeln, hat mir eine lustige Ge-
schichte erzahlt:

Jeder Sammler mochte wissen, wer der friihere Besitzer des Au-
tos war, denn jeder Hongqi-Besitzer hat eine Geschichte. Der Ver-
kdufer meines Hongqi hat behauptet, dass Zhou Enlai meinen CA773
fuhr oder, besser, darin chauffiert wurde. Dies ist natiirlich sehr un-
wahrscheinlich. Laut dem China-Automobil-Experten Erik van Ingen
Schenau sind nur die gepanzerten Hongqi-Fahrzeuge gewissen VIPs
zugeteilt worden. Die anderen Hongqi haben sich in Zhongnanhai
mehrere Politiker in einer Art Taxibetrieb geteilt. Mein Bekannter hat
mich mit folgender Bemerkung zum Lachen gebracht: »Every owner
of a Red Flag will claim some pedigree, but as Erik said... very diffi-
cult to prove. On that note, I can tell you that Mao and Deng Xiaoping
both used my car frequently and often together!«
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Asthetik der Fiille

Asthetik der Leere
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Karl-Heinz Pohl ist emeritierter Professor fiir Sinologie an der
Universitdt Trier. Fiir das KIMAGAZIN berichtet er iiber
die Konzepte von Fiille und Leere in chinesischen Gemdlden,
die iiber die unterschiedlichen Epochen und Periodenstile
hinweg gleichsam wirkungsvoll geblieben sind.
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»Su Dongpo an
der Roten Klippe«
von Li Song
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ZA Kunst

ir sehen, was wir wissen. Und so muss Sehen erst mal
W gelernt sein. Aufgrund der Dominanz eines westlich ge-
pragten Kunststils auf dem ganzen Globus herrscht
weitgehend die Meinung vor, dass die Art und Weise, Kunst zu
schdtzen und zu geniefien, {iberall gleich sei. Im Zeitalter der Globa-
lisierung heifst das Schlagwort: »Kunst kennt keine Grenzen.« Die Art
und Weise, wie wir Kunst schatzen, ist allerdings geprdgt von der ei-
genen kulturellen Tradition, die wir meist nicht wahrnehmen, da wir
sie als etwas Selbstverstdndliches betrachten. Der beriihmte chinesi-
sche Literat Su Shi hat dies im 11. Jahrhundert so beschrieben, dass
wir das Gesicht des beriihmten Berges Lu nicht sehen kénnen, wah-
rend wir uns im Berg selbst aufhalten.

Bedenkt man, dass in der europdischen Malerei erst mit der Gotik die
Malerei Gestalt anzunehmen beginnt, wenn auch nur im religisen
Bereich, so weist die Malkunst Chinas demgegentiber eine erstaun-
lich lange und kontinuierliche Geschichte auf. Das goldene Zeitalter
der chinesischen Landschaftsmalerei war die Periode zwischen dem
10. und 12. Jahrhundert.

Fiir die europdische Malerei vom Beginn der Neuzeit bis zur
Moderne konnte man sagen, dass der Abbildungsgedanke vorherr-
schend wurde. Diese Neigung zum Realismus zeigt sich am deut-
lichsten in der Entwicklung der Fluchtpunktperspektive seit dem
14./15. Jahrhundert, wodurch geometrische Prinzipien die Grund-
lage eines Gemadldes bilden und eine Illusion der Realitdt erzeugt

Landschaft (Ausschnitt) von Xia Gui (1180-1224): »Wie Schriftzeichen die Wildgdnse iiber fernen Bergen«
HAH(1180-1224) C1lk+—5E) Z GEILFBME) ()
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»Wang Xizhi
beim Spiel
mit Gansen«
von Ma Yuan
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werden soll. Diese europdische Vorliebe, dass ein Gemdalde ein mdg-
lichst naturgetreues Bild der Wirklichkeit liefern sollte, war fiir das
Gros der chinesischen Maler eher zweitrangig.

Doch auch in der chinesischen Malerei waren Perspektiven der
Betrachtung bekannt, die jedoch mit der europdischen Zentralpers-
pektive nichts gemein haben, sondern eher die moglichen Stand-
punkte eines Betrachters zum Beispiel vis-a-vis einer Landschaft auf-
zeigen. So unterscheidet Guo Xi (ca.1020-1090) in seinem Werk
»Hohe Botschaft von Waldern und Stromen« zwischen drei Perspek-
tiven als Entfernungen, ndmlich erstens einer »hohen Entfernung«
(gdoyudn), wobei man gleichsam in Froschperspektive von unten
nach oben auf einen hohen Berg schaut, zweitens einer »tiefen Ent-
fernung« (shenyudn), wenn man vom Rand in ein Bergmassiv hinein
blickt, und drittens schlief}lich einer »ebenen Entfernung« (ping-
yudn), die von einem erhobenen Standpunkt die weite Ferne in den
Blick nimmt.

Im Gegensatz zur vormodernen europdischen Malerei, wie zum Bei-
spiel bei Rubens, 1dsst sich bei einem Grofteil der chinesischen Ma-
lerei viel mehr leerer Raum beziehungsweise eine interessante Span-
nung von Fiille und Leere feststellen. Der leere Raum stellt hadufig
einen bewussten Teil der Komposition eines Bildes dar. Bisweilen
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ZA Kunst

dient er einfach dazu, eine Aufschrift des Malers anzubringen, wo-
durch sich die Spannung von Fiille und Leere zu einer ebenso
interessanten von Bild und Text wandelt. Das ldsst sich an Bildern
von Pflanzen, aber auch in Landschaftsgemélden beobachten. Bei
langen chinesischen Landschaftsbildern, insbesondere den horizon-
tal zu entfaltenden Handrollen, beginnt die Rolle an der rechten Sei-
te meist mit einer Darstellung von massiven Bergen, um dann am
linken Ende in einer leeren Weite iiber dem Wasser auszuklingen. So
lebt diese Spannung zwischen Fiille (shi) und Leere (xi1) bezie-
hungsweise zwischen Sein (you) und Nichts (wi) sowie zwischen
Bergen und Gewdssern oder zwischen Yang und Yin.

In philosophischen Schriften vor allem des Daoismus ldsst sich eine
Reihe von Zitaten finden, die die Leere beziehungsweise das Nichts
betonen; beispielhaft dafiir sei nur Kapitel 11 des »Daodejing« des

Leere als Zustand
hochster Vollkommenheit

Z u den wesentlichen Begriffen des chine-
sischen Denkens gehort der Begriff der
Leere. In der Philosophie des Daoismus wird
sie ins Zentrum des Systems geriickt. In der
Tang-Dynastie avanciert die Leere zu einem
wegweisenden Thema im Zen-Buddhismus,
und unter der Song-Dynastie ist sie sogar Teil
der »konfuzianischen Lehre von der Welt«.
Besonders auf Zen-Bildern ist oft eine leer ge-
lassene Fldache zu bemerken. Sie symbolisiert
die form-, farb- und eigenschaftslose Leere und
wird gleichgesetzt mit dem Ursprung des Seins,
der absoluten Wahrheit und der héchsten Stufe
der Erkenntnis.

Der Begriff der Leere ist sowohl in der Malerei
als auch in der Poesie, Musik und im Theater
zu finden, aber auch in der philosophischen
Betrachtung der Kampfkunst oder der Gestal-
tung von Gdrten und Zubereitung von Speisen.

Doch in der Malerei ldsst sich wohl die Leere
am sichtbarsten und vollkommensten darstel-
len. Auf Zeichnungen aus der Song- und
Yuan-Dynastie nimmt die Leere, also der nicht
bemalte Raum, manchmal zwei Drittel des Bil-
des ein. Doch auch der bemalte Raum, zum

Beispiel zwischen Bergen und Talern, enthalt
die Leere in Form von Wolken. Die Leere wird
so zum dynamischen oder aktiven Element
und verbindet die Idee des Lebensatems und
die Begriffe von Yin und Yang. So macht es die
Leere moglich, sich dem Universum ganzheit-
lich anzundhern. Das kann sowohl im Grofen
zwischen Mensch und Natur passieren als
auch im Kleinen zwischen Betrachter und
Gemalde.

Dem chinesischen Denken zufolge besteht der
Mensch nicht nur aus Fleisch und Blut, son-
dern besitzt auch ein Maft an Leere. Dadurch
kann er den Rhythmus von Zeit und Raum er-
fassen, sowie die Gesetzmafigkeit der Verdn-
derung. Die Leere gilt als hochster Zustand,
dem man entgegenstreben sollte, denn sie ist
der Ursprung und Mittelpunkt aller Dinge so-
wie von Substanz und Wandlung.
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legenddren Laozi zu nennen, wo es heifdt, dass das Funktionieren ei-
nes Rades in der Leere der Radnabe griindet und die Niitzlichkeit des
Topfes ebenfalls in seiner Leere liegt.

Was Fiille und Leere betrifft, ist auch eine buddhistische Pers-
pektive zu beriicksichtigen, ndmlich die Dialektik von Leere (kong)
und Form (se), wobei die Begriffe auch stellvertretend fiir Nirvana
(Verloschen) und Samsara (Wanderung im Kreislauf der Existenzen)
stehen. Buddhistisch gesehen bedeutet »leer« allerdings nicht
»nichts«, oder dass die Welt nicht existiere, sondern dass nichts aus
sich selbst heraus existiert, dass vielmehr alle Existenz nur dem
fliichtigen Zusammenspiel und der gegenseitigen Bedingtheit von
Faktoren des Daseins zuzuschreiben ist. Mit anderen Worten, nichts
hat aus sich selbst heraus Bestand, und es gibt nichts, worauf man
sich als »Substanzielles« verlassen konnte. In der kiinstlerischen
Darstellung der buddhistischen Perspektive von Leere und Fiille
wird keine Einseitigkeit, sondern eher eine gegenseitige Durchdrin-
gung gesucht. Um es in den berithmten Worten des einflussreichen
»Herz-Sutras« (Xinjing) zu sagen: »Form ist nicht verschieden von
Leere, und Leere ist nicht verschieden von Form.« So neigen manche
Maler dazu, sich der Fiille zu bedienen, um die Leere der Welt auf-
scheinen zu lassen.

In der Song-Zeit konnen wir jedoch auch zeitgleich eine Gegen-
tendenz zur Fiille beobachten. Diese zeigt sich zum Beispiel in den
kunstvollen Bildern von Vogeln und Pflanzen, die insbesondere in der
von Kaiser Huizong geforderten Malakademie gepflegt wurden. Dieser
Malstil wurde - im Gegensatz zur eher skizzenhaften, amateurhaf-
ten und spdter als xiéyi (»Schreiben von Ideen«) bezeichneten Mal-
weise der Gelehrtenmaler - als gongbi (»kunstvoller Pinsel«) bekannt.

Diese Kunst widmet sich nicht nur den Sujets von bunten Blu-
men und Vogeln, sondern auch den monochromen Darstellungen,
die sich das pralle Leben in den belebten Stadten des damaligen
China zum Gegenstand nehmen und gleichsam eine Lust an iiber-
bordender Fiille widerspiegeln.

Weltweit haben sich westliche Prioritaten durchgesetzt, so auch in
der Kunst und Asthetik. Die MaRgabe lautet, dass Kunst konzeptio-
nell-innovativ und emanzipatorisch oder politisch-kritisch zu sein
hat. Das Gros der heutigen chinesischen Kiinstler und Literaten
scheint sich dem vom Westen ausgehenden Einfluss kaum entziehen
zu konnen oder zu wollen. Doch wie die europdische Moderne ohne
Auseinandersetzung mit ihrer geistesgeschichtlichen Vergangenheit
undenkbar ist, wdre es moglich, dass das reiche dsthetische Erbe
Chinas auf dem Weg in die Moderne in einem kreativen Aufeinander-
treffen und fruchtbaren Austausch mit Europdern neu entdeckt und
zum Fundus werden konnte. Die Begegnung der Kulturen hat im Zeit-
alter der Globalisierung eine neue Dimension gewonnen. Es bleibt ab-
zuwarten, wie die Kiinstler sich in diesem Kontext zwischen ver-
schiedenen Traditionen bewegen werden. Die Zukunft wird zeigen,
zu welchen hybriden oder interkulturellen Formen der Kunst dies
fiihren wird und ob oder in welchem Mafie die eigene Tradition dabei
noch eine Rolle spielen kann.
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Peking steht
nicht still

Text / 3C: Malina Becker 135,
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Eine Armada an Radfahrern umfihrt die Baustellen der
Stadt und Fleischspiefie bekommt man bald nur noch in
der Shopping Mall. Unsere Redakteurin Malina Becker
war fiir mehrere Wochen in Peking und erzdhlt iiber die
rasanten Verdnderungen in der chinesischen Metropole
und auch dariiber, was immer gleich zu bleiben scheint.

estern gab es in dem kleinen Laden an der Tianshuiyuan-

Strafie noch Rosen und Orchideen zu kaufen, doch heute

Morgen starren mich nur noch eine aufgerissene Wand,
heraushdngende Drdhte und rote Backsteine an, welche die einstige
Tiir6ffnung versperren. Auch dieses kleine Geschaft ist nun also der
Abrisswut zum Opfer gefallen. Die Pekinger Stadtregierung rdumt
auf, macht Schluss mit den oft illegal genutzten Ladenfldchen.

Der Anblick von Backsteinen versetzt die Anwohner in Unruhe,
denn die Steine sind ein Zeichen: Auch hier wird ein weiterer Laden
zugemauert, eine angesagte Eckkneipe dicht gemacht, die beliebten
Mitternachts-Fleischspiefte muss man sich bald woanders besorgen.
Ich bin erst seit ein paar Tagen wieder in der Stadt, doch mir wird
schnell bewusst: Peking gleicht einem Strand unter dem Spiel der
Wellen. Kommt die Flut, so wird alles aufgewiihlt und fiigt sich neu,
die Ebbe hinterldsst ein vollig verdndertes Bild.
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Die roten Backsteine sind die Vorboten ... £I#ERFIS

Die Stadt befindet sich seit den 1980er Jahren, als China sich der
Welt und der globalen Wirtschaft offnete, in standiger Bewegung
und Verdnderung. War man einige Monate nicht in der Stadt, sind
manche Gegenden kaum wiederzuerkennen. Neue Wolkenkratzer
strecken sich in den Himmel, die Altstadtviertel und ihr geschaftiges
Leben miissen weichen und viele Ecken werden mit glitzernden

Shoppingmalls bestiickt. Doch dieses Mal iiberrascht mich sogar Pe-
king. Die Stadt scheint sich in einem Modus der Rundum-Erneue-

rung zu befinden. Auf den Biirgersteigen muss ich alle paar Schritte
kleinen Bohrlochern ausweichen, Leitungen werden neu verlegt und

Grofsbaustellen fiir die neuesten U-Bahn-Linien pragen das Stadtbild.

Eine chinesische Freundin meinte, es sollte nicht »Peking heift dich

willkommen« heiflen, wie einst der Slogan zu den Olympischen Spie-

len lautete, sondern »Peking heifdt dich nicht willkommen.

2007 besuchte ich diese Stadt das erste Mal, damals war es winter-

lich kalt und meine mitgereisten Freunde und ich stapften eines
Nachts durch hohen Schnee in den Hutongs. Peking hatte es mir

sofort angetan mit seinen Altstadtvierteln, der lebhaften Kunst-

und Kulturszene, den vereinzelten historischen Tempeln. Doch auch
die Moderne, die Hochhduser und selbst das undurchdringliche
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ie®: Notizen

Verkehrschaos faszinierten mich. Und so zog es mich immer wieder
in diese Stadt, ich spazierte durch ihre vielen Gassen, studierte an ei-
ner ihrer zahlreichen Universitdten, fuhr nachts mit dem Taxi {iber
grell beleuchtete Highways und verbrachte viele Stunden mit Freun-
den auf Plastikschemeln in Garkiichen. Hier gibt es immer was zu
tun, was zu gucken. Selbst nachts um drei, vier Uhr brummt und
saust es noch um einen herum.

Auch andere Metropolen Chinas entwickeln sich rasant und zie-
hen vermehrt Wanderarbeiter und die kreative Szene an, doch der
Hauptstadt lauft so schnell keiner den Rang ab. Hier sitzen nicht nur
die politische Verwaltung, sondern auch eine inspirierende Kunst-
und Kulturszene, engagierte Nichtregierungsorganisationen und jun-
ge internationale Start-up-Teams. Und so fiihrt es mich nun ein wei-
teres Mal hierher. Ich miete mich in einer chinesischen WG im Si-
den des grofen Chaoyang-Parks ein und erkunde mit griffbereitem
Notizblock die Stadt. Es dauert nicht lange, bis mir die starken Ver-
dnderungen in den Wohnvierteln auffallen. Sdumten vor einigen
Monaten noch zahlreiche kleine Ldden und Stdnde die unteren Eta-
gen von Gebduden, so sind diese jetzt nahezu vollstindig ver-
schwunden. Ladenfronten wurden eingerissen und wo vorher der

Danach gehen Abriss und Umbau ganz schnell. SHFBRINEHERE,
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ig®: Notizen

Eingang war, weist nun ein Werbeschild im Fenster auf den jeweili-
gen Laden und sein Angebot hin. Dieser ist nun neuerdings durch
die Hintertiir zu betreten. Pekings Ladenbesitzer sind eben einfalls-
reich. Vor so manchem Fenster sieht man eine kleine Holzleiter, von
deren Stufen die Kunden ihre Ware in Empfang nehmen oder Bestel-
lungen abgeben kdnnen. Bei der Wascherei wird die zu reinigende
Kleidung auf diese Weise entgegengenommen und bei der Backerei
bekommt der Kunde friihmorgens die Dampfbrétchen herausge-
reicht. Einige Ladenbesitzer haben voller Optimismus gleich Stufen
aus Zement anfertigen lassen, andere haben nur eine Holzleiter an
die Wand gelehnt, denn es bleibt abzuwarten, wie lange diese Form
von Zugang genehmigt wird.

Vor dem Abriss sind nicht mal die Bars in der beriihmt-beriich-
tigten Sanlitun Bar Street gefeit. Diese Gegend, die des Nachts vor
allem junge Expats anzog, war gepragt von Live-Girl-Bars, billigem
Alkohol und Reibereien. Den Behorden war sie wohl schon langer
ein Dorn im Auge. Fiir die einen eine Institution im Nachtleben Pe-
kings, wird die Schlieffung fiir viele der Anwohner sicher leicht zu
verschmerzen sein. Und die etablierten Bars stehen noch, zuerst
mussten die kleinen Geschdfte weichen.

Platz wird also gemacht auf Pekings Biirgersteigen. Zu hoffen ware,
dass dies den zahlreichen Leihfahrrddern zugutekommt, die immer
populdrer werden und die Hauptstadt bunter machen. Auch ich
kann es kaum abwarten, mir die App zu installieren, um mit dem
Rad die Stadt zu erobern. Allerdings bin ich auf die Hilfe meiner Pe-
kinger Freunde angewiesen, denn fiir die Registrierung braucht man
nicht nur eine chinesische Handynummer, welche leicht und billig
zu bekommen ist, sondern auch Geld auf dem WeChat-Konto, um
per Handy die Kaution und Leihgebiihr iiberweisen zu konnen. Ist
diese Hiirde gemeistert, so lassen sich die Rdder per App iiber GPS
finden, entsperren und bezahlen. Dass die Rdder nicht an einen be-
stimmten Standort gebunden sind, sondern fast {iberall stehen gelas-
sen und dann per GPS vom jeweils ndchsten Nutzer geortet werden
konnen, ist eine grandiose Idee. Nun bleibt nur die Qual der Wahl
zwischen den unterschiedlichen Anbietern: Soll es eher ein orange-
farbenes Mobike sein, oder gebe ich doch den knallblauen Bluegogo-
Bikes den Vorrang? Am Ende entscheide ich mich fiir Ofo, deren Ra-
der aufgrund ihrer Farbe auch liebevoll »kleine Gelbe« genannt wer-
den. Das Unternehmen wurde 2014 als Start-up von fiinf fahrradbe-
geisterten Absolventen der Peking-Universitdt gegriindet. Heutzutage
kdmpft Ofo mit immer mehr Verleihern um die Marktfiihrung auf
den Straflen Pekings. Eine gute Idee bleibt hier nicht lange allein.

Beim Fahren ist Vorsicht geboten, denn Radwege gibt es kaum.
Meistens miissen sich die Radfahrer den Seitenstreifen mit Mofas,
Dreiradwagen und auch FufRgdngern teilen. Konnten frither wohl die
meisten Chinesen von klein auf Rad fahren, so scheint so mancher
erwachsene Chinese diese Fahigkeit erst wieder neu erlernen zu
miissen. So eiert der eine oder andere noch etwas unsicher durch die
Strafen, aber der Wille ist da. Manche nutzen einfach durchgehend
die Klingel, damit ihnen ja niemand in den Weg fahrt oder lauft.
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Die vielen Fahrrdder nehmen in den chinesischen Stadten so einiges
an Platz ein. Fast an allen Strafenecken stehen Berge von Leih-
rddern, was einerseits so manchen Autofahrer und Standbesitzer
nervt, aber andererseits auch wieder neue Jobs schafft. Morgens be-
merke ich Arbeiter mit kleinen Transportern, die durch die Stadt fah-
ren und Rdder einsammeln, um sie neu zu verteilen. Falsch geparkte
und kaputte Rader werden von »Fahrradjagern« aufgespiirt und den
Radverleihern gemeldet, diese konnen dann mit Minuspunkten die
vorherigen Fahrer abstrafen. Auch ich bin darum bemiiht, mir keine
Mahnung einzuhandeln und versuche mein Rad im Straffenchaos
vorbildlich abzustellen. An schonen Tagen bleibt das Rad nicht lan-
ge stehen, in Peking saust und klingelt es wieder und ich fiihle mich
an Fotos aus den 1990er Jahren erinnert, als eine Million Radfahrer
noch Chinas Verkehr dominierten.

Fiir das smoggeplagte Peking kommt der Fahrrad-Hype zur rich-
tigen Zeit. Viele Bewohner haben genug von grauen Tagen, Mund-
schutz und gefilterter Raumluft, sie wollen eine Veranderung ihrer
Stadt. Die Offenheit und Flexibilitdt, die in Peking und China allge-
mein immer wieder an den Tag gelegt werden, gehoren fiir mich zu
den besten Charakterziigen der Stadt. Kommt eine Welle, wird kurz
der Kopf in den Sand gesteckt und kaum ist sie vorbeigerollt, wird an
der Neuausrichtung der durchmischten Sandkdrner gearbeitet. Still-
stand gibt es hier nicht.

Per App wird das Radschloss geéffnet, dann kann
man sich in den Pekinger Verkehr stiirzen.

BEFHRMBITFEY, REMATLAEILRIOAZEEREIET
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Vom Karren zum Flitzer
% ché - Fahrzeug

Der piktografische Charakter des Radikals %= chéist in der Orakelknochenschrift noch
deutlich erkennbar: Wie aus der Vogelperspektive sieht man einen Wagen mit zwei
Réddern. Zwar bleibt die Perspektive in der Kleinen Siegelschrift erhalten, doch ist nur
noch eines der Rdder vorhanden. In der Regelschrift hat sich das Schriftzeichen weiter
gewandelt und erinnert nur noch entfernt an seinen Ursprung. In zusammengesetzten
Zeichen kommt % ché meist die Funktion des Sinntrégers zu, so ist es in vielen Kom-
binationen, die mit Fahrzeugen in Verbindung stehen, zu finden.

Redewendung

£ O R

ché zai dou liang

unzdhlig, wie Sand am Meer
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Redewendung

% ® i B B A M
i you Ilu

che dao shan qidn bi

Wortwortlich: Kommt der Wagen erst
bis zum Berg, findet sich auch noch ein Weg;

Kommt Zeit, kommt Rat

Die Entwicklung
des Schriftzeichens

r:

Zusammensetzungen
mit dem
Schriftzeichen %

) ]

shii zai
befordern, transportieren beladen

lin jian
Rad Armee

Redewendung

Orakelknochenschrift
T3 jidgitwen

Kleine Siegelschrift
INEE xidozhuan

Redewendung xué lUﬁ che

$ yi e _f:l, j‘z von grofier

ché shui md long Gelehrsamkeit sein

dichter Verkehr,
wortwortlich: endloser Strom
an Wagen und Pferden
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Lernen auf der Couch

Wadre es nicht fabelhaft beim allabendlichen Faulen-
zen auf der Couch sein Chinesischniveau zu verbes-
sern? Mit den Filmen und Videos auf der Sprachlern-
Webseite Niu Zhongwen ist das beinahe moglich. Ver-
schiedene chinesische Spielfilme kann man direkt
iiber die Seite anschauen und bekommt die wichtigs-
ten 20 Vokabeln gleich mitgeliefert. Damit auch die
Chinesischlernenden auf anfdnglichem oder mittle-
rem Niveau verstehen, worum es in den Filmen geht,
ist auferdem die Handlung auf Chinesisch und auf
Deutsch nachzulesen. Zudem sind ausgewdhlte chi-
nesische Dokumentationen, Serien und Kurzfilme
verfligbar. Diese Art von Lernen trainiert besonders
das Horverstehen und hilft dabei, sich umgangs-
sprachliche Redewendungen langfristig einzuprdgen
sowie in den richtigen Situationen einzusetzen - feh-
len nur noch die + 5. F (tiidoupian - Chips)!

www.new-chinese.org

€4 Kolumne

Autonamen in China
— Nomen est omen!

Von Verena Menzel (new-chinese.org)

Fiir durchschlagenden Erfolg im chinesischsprachigen Markt
muss natiirlich ein griffiger Markenname her, der auch in der
Fremdsprache »sexy« klingt. Das haben auch deutsche Autobauer
frithzeitig erkannt und schon vor dem Markteintritt in China viel
Gehirnschmalz und Marketing-Expertise investiert, um nicht in
die »7-up-Falle« zu tappen. Denn der amerikanische Getrdnke-
hersteller iibersetzte zundchst wortlich und nannte seine Zitronen-
limonade im Reich der Mitte schlicht -5 I+ gt shang, bis sich her-
ausstellte, dass das Branding bei Muttersprachlern Assoziationen
mit dem Begriff FJK shangchudng »mit jemandem ins Bett stei-
gen« weckte. Schnell ruderte man zuriick und taufte das Blubber-
wasser stattdessen in £ gixi »siebenfache Freude« um.

Wie aber einen ausldndischen Markennamen gekonnt ins Chinesi-
sche iibertragen und Doppeldeutigkeiten vermeiden? Deutsche
Autobauer und ihre Imagestrategen machen vor, wie es geht.
Grundsatzlich bieten sich sprachlich ndmlich drei Moglichkeiten:
Erstens eine rein lautmalerische Ubertragung, zweitens die Wahl
bestimmter Zeichen aufgrund ihrer (mdglichst positiv besetzten!)
Bedeutung oder drittens, und das ist der Idealfall, eine Kombinati-
on beider Vorgehensweisen.

Eine besonders griffige und kreative Losung haben sich zum Bei-
spiel die Bayerischen Motorenwerke einfallen lassen. Thre Model-
le tragen in China den Namen 5 Bdomd »kostbares Pferd«, was
nicht nur einprdgsam ist, sondern zumindest auch ein bisschen
nach »BMW« klingt. Mercedes Benz trumpft derweil mit dem La-
bel F4 benchi »brausen, galoppieren« auf, was ebenfalls nach
reichlich Pferdestdrken klingt. Geheimnisumwittert geben sich die
Ingolstadter von Audi (¥ Aodf), die mit ihrer Namensgebung
andeuten, dass ihre Karossen »tiefgriindig« (& ao) den »rechten
Weg weisen« (i1 di). Wer sich dagegen fiir einen »Europdischen
Schatz« (BX52 oubdo) als fahrbaren Untersatz entscheidet, findet
sich am Steuer eines Opels wieder. Und ein schnittiger Porsche
(PREHEE Bdoshijié) verspricht chinesischen Kaufern gleich drei
Vorziige in einem, ndmlich »Schutz« (£ bdo), »Zeit« (B shi) und
»Triumph« bzw. »Flinkheit« (£ jié).

Ganz auf lautmalerische Anspielungen verzichtet dagegen Markt-
veteran Volkswagen, der seine Marke in direkter Ubersetzung ein-
fach KAIKL: Dazhong giché »Wagen des Volkes« nannte. Auf
diinnem Eis bewegen sich nur die Kollegen aus Frankreich mit ih-
rem Peugeot. Sie entschieden sich fiir den scheinbar unverfang-
lichen Namen #5%{ bidozhi »hiibsch«. In einigen lokalen Dialekten
Kklingt das Wort jedoch dhnlich wie »Prostituierte« (¥ bidozi),
wofiir Peugeot noch immer hier und da Spott erntet.
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fangshai badonuan yongpin

Sonnen- und Kalte-
schutz fuirs Zweirad
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Ausgekliigelter Sonnen- und
Kalteschutz fir alle Wetterlagen
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WoO ANZUTREFFEN? 37

Uberall, wo es Zweirad-Enthusiasten gibt

EEUE R ERMEIRRF RIS

ERHALTLICH BEI TS

Taobao und im gut sortierten Fachhandel

TEEN D RAFIRINEHEE

GEEIGNET FUR BFREE(R

Sonnen- und kaltescheue Zweiradpendler

ARSI R ERIEAL

BESONDERE KENNZEICHEN 4F53

Funktionales Design mit chinesischem
Charme
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Niitzliche Sdtze fiir Sommerhitze und Winterkdlte

SRRERE, REZF—|

Jintian tianqgi hén léng, nilyao dud chuan yidian!
Heute ist sehr kaltes Wetter, zieh dir also
genug an!

EEEEEZLRNIREHEET

Nudn bdobdo zhén shi dongtian de baonudn shénqi a!
Warmepflaster sind im Winter wirklich
eine Wunderwaffe, um sich warm-
zuhalten!

ZLRZRNEE, RS EMEFIIANE
EEREE.

Dongtian zui léng de shihou, wé hui zai shénshang
tié haoji gé nuan baobdo Iéi qlinuan.

Wenn es im Winter am kaltesten ist,
klebe ich mir gleich ein paar Nuan-
baobaos auf den Kérper, um mich
warmzuhalten!

SMNERIA, 3B EE—EICiS & LB
EIE|

Waimian hén shai, gi diandongché yiding jide
daishang fangshai shéutao 6!

DrauBen knallt die Sonne. Denk auf
jeden Fall daran, deine Sonnenschutz-
handschuhe anzuziehen, wenn du mit
dem Elektroroller fahrst!

KEER—EREAZEIN, RERHRIFHSR
O

W6 zudtian yizhéngtian déu zai shiwai, pifa béi shai de
hén héi.

Gestern war ich den ganzen Tag lber
drauf3en und meine Haut ist total braun
geworden.

on den Gipfelregionen des Hi-

malaya tiiber glutheifle Wiisten-

glirtel bis hin zu den tropi-
schen Kiistenstreifen - auch was die Kkli-
matische Vielfalt angeht, ist China ein
Reich der Superlative. Und bei jedem
Wind und Wetter gilt - ab aufs Zweirad!
Motorrdder und Elektroroller, Sharing-
Bikes, Rennrdder oder einfach rostige
Drahtesel sind besonders in Stau geplag-
ten Metropolen fiir viele eine praktische
und kostensparende Verkehrsalternative.
Doch auch auf dem Zweirad soll bitte
nicht gefroren oder geschwitzt werden!
Und so haben sich die Chinesen einiges
einfallen lassen, um gut durch frostige
Winter und glutheifle Sommertage zu
brausen.

Fiir Sonnenscheue: Vor allem das
weibliche Geschlecht sieht seine Haut in
China nur ungern sonnengebrdunt. Zur
Grundausstattung fiir viele Zweiradpend-
lerinnen gehdren deshalb im Sommer
ellenbogenlange Sonnenschutzhandschu-
he (BilfiF%& fdngshai shdéutao) von
schlicht bis Spitze. Es gibt sie sowohl
zum Uberstreifen als auch zur Befestigung
an der Lenkerstange.

Ein weiterer beliebter Klassiker sind
Sonnenschutzschirmmiitzen (/2% T
fiE  zhelidn kongding fdngshaimao,
wortl. »gesichtsabdeckende Sonnenschutz-
miitze mit offenem Kopf«), an deren brei-
tem Gummiband ein verspiegeltes, UV-
undurchldssiges Visier befestigt ist. Eine
Komplettlgsung fiir Ubervorsichtige ist
das langdrmlige Ganzkdrper-Sonnen-
schutzhemd (£HKMMBHMIE qudnshen
chdngxiu fdngshaishan), das mit inte-
grierter Schirmkapuze, angendhten Hand-
schuhen und sogar Mundschutz daher-
kommt. So blitzen garantiert nur noch
Augenpartie und Nasenansatz heraus.
Wer lieber auf Hardware setzt, installiert
stattdessen einen Sonnenschirmhalter
samt Schirm am Rad oder wahlweise
auch ein komplettes Sonnenschutzzelt als
Uberdach (=448 PHFREM sanlinche
zhéydng-ytipéngpéng), das im Ubrigen
auch prima vor Wind und Regen schiitzt.

Fiir Kadltescheue: Im Winter weichen
die Sommerhandschuhe an Skootern und
Motorrddern wuchtigen, dick gefiitterten
GroRhandschuhen (Hzh%EKTE dian-
dongché dashoutao). Am Lenker montiert
sind sie nicht nur wind- und kalteabwei-
send (BiXWBi¥¢ fdngfeng fdngléng), son-
dern auch wasserdicht (57K fdngshui).

Fiir temperaturmdfige Minusrekor-
de haben chinesische Geschifte zusatz-
lich wirmende Knieschoner ({#BE#"H#
bdonudn hixi) und Gesichtsmasken (f#
% 0 bdonudn kouzhao) sowie speziel-
le Windschutzdecken (£4X\#% ddngféng-
béi) im Angebot. Modebewusste Decken-
fahrer kommen mit trendigen Designs,
zum Beispiel im Union-Jack-Look, voll
auf ihre Kosten.
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Zum Schluss noch eine unsichtbare Wun-
derwaffe: die so genannten »warmen
Babys« (BEFEF nudn bdobdo). Diese
Warmepflaster, die es in China sogar als
Schuheinlage gibt, werden durch die
eigene Korpertemperatur aktiviert. Ein
wohlig-warmender Begleiter fiir kalte
Wintertage, auch jenseits des Fahrrad-
oder Rollersattels!

Die Sprachseiten werden von Verena Menzel
mitgestaltet. Sie lebt in Peking und betreut die
Sprachlernseite Niu Zhongwen.

BRI —ED HRERRES . WEEFEILR, R
RESFINT ‘43"

www.new-chinese.org

Teste dein Chinesisch! llizt!

Wasistein 8%

(mianbaoché)?

A — umgangssprachliche
Bezeichnung fiir Kleinwagen

B — Minibus/Van (weil seine Form
an ein Toastbrot erinnert)

C — Backerei-Transporter

D — gliickbringendes chinesi-
sches Neujahrsgebéck in
Wagenform

E — in China gebréuchlicher
Spitzname fiir die Marke
»Opel«

"JauyoIazaq

»oinejoig/usbemioig« Yolijiom ‘ayooequelw @
(Bl s|e yone yoljyoeidssbuebuwn euiyg ur assnqiuipy
USPJaM WO USPUISUULIS J0IqUa)SEY UIS U. Jaly!
puniByny ig yolyoesiel isi Juomuy abnyou aiq
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Ruckblick: Veranstaltungen der Konfuzius-Institute
Marz bis Mai 2017

fLF Bk 20174 3 £l 5 B & &l [B] B

Ausstellung zu
Carl Arendt in Berlin

AL F 05
+R - EERE

Die Sinologin Prof. Mechthild Leutner von der Freien Universitat
Berlin hat am 20. Marz im Kl Berlin erstmals die Ergebnisse ihrer

Film und Diskussion
in Leipzig
LU B2 R R
Hidie s

Die athiopische Hauptstadt Addis Abeba sah sich in den ver-
gangenen Jahren mit radikalen und rasanten Veranderun-
gen konfrontiert, von denen sich nicht wenige auf chinesi-
sche Investitionen zuriickfiihren lassen. Der Urbanist und
Filmemacher Silvan Hagenbrock sprach mit chinesischen
Investoren, athiopischen Stadteplanern und auch Einwoh-
nern Addis Abebas. Entstanden ist ein eindrucksvoller Do-
kumentarfilm, den eram 17. Mai den zahlreichen Besuchern
im Kl Leipzig prasentierte. In der anschliefenden Ge-
sprachsrunde mit Silvan Hagenbrock, Dr. Gabriele Goldful3
vom Referat fiir Internationale Zusammenarbeit der Stadt
Leipzig und Prof. Gerd Birkenmeier und Tadele Shibru vom
Stadtepartnerschaftsverein Leipzig-Addis Abeba wurde mit
groBer Publikumsbeteiligung lber die chinesischen Investi-
tionen in Addis Abeba diskutiert.

HEME T EEIAIETIT T BRI EREE TR MR
BT, HPEARLTLUERRIREFENRE . B
REMBLE R AFRY - IGRHEZSHEREE . KE
R EL M e T A el 2 LA T ROERIE I R0 fE AT 7323, M
HEREET —#SAMSRLUNLERE . FARXF5H17H
ARSI B FERRLERR T2 h . ElE
BITNSFEEARXY - BIRHS . KB ERZ LA
REBTURKEZRS - WOET REEHKkEXR DS
HIIR/REE - AEEEVRBIREZER - HHENERZRE

jingsten Forschung zur friihen Geschichte der deutsch-chinesi- B, RENMARERSE T X TFEETRIHTT N EREX

0 kN = @ INISU| Sniznjuoy|

schen Beziehungen und zum Wirken von Carl Arendt (1838- —IERERYITIE .
1902) prasentiert. Sie betonte, dass der Linguist, Chinawissen- ' AR
schaftler und ehemalige Student der damaligen Friedrich-Wil- : _1‘!-&_“,-&‘ ]
J L £ 5 |
helms-Universitat Berlin (heutige Humboldt-Universitat) in den s or e A 5,51*.4"-‘1%':%‘3&%1‘}1;*

Darstellungen zur Geschichte der Sinologie bislang kaum be-

riicksichtigt worden sei, im Hinblick auf das moderne Chinesisch . - L e .
Die Traditionelle Chinesische Medizin ist eine jahrtausendealte Heil-

kunde, die sich auch in Deutschland immer grof3erer Beliebtheit er-
freut. In seinem Vortrag im Kl Niirnberg-Erlangen gab Dr. Wenjun
Zhong am 22. Mai einen Uberblick {iber die Geschichte der TCM. Er
erlauterte die Philosophie und Grundlagen, auf die sich die chinesi-

aber Pionierarbeit fir die deutsche Sinologie geleistet habe. So
spielte er in der deutschen Kolonialpolitik in China und im Pro-
zess der Professionalisierung der Sinologie in Deutschland eine
entscheidende Rolle. Am Beispiel seiner Lebens- und Werkge-

schichte analysierte Leutner die Verflechtung von Kolonial- und . . i . .
sche Heilkunde stiitzt, und zeigte verschiedene therapeutische Me-

thoden. Der Geschaftsfiihrer der HerbaSinica Hilsdorf GmbH, einer
der fihrenden Anbieter chinesischer Heilkrauter in Deutschland, ver-

Wissensgeschichte.

HHBEBHARZHNRERBEELIET 3B 20 HEHENIL FFRE
RERTHRFHEXRBHHELURRR - FIEE (1838-1902)
AT ERERNRIRMRR. thEE, XUESFR. XERUK
LFRANFERES - BEAT (SHEXE ) FEEES HIERR
FRICHPIIFEAXE, ERENNESHE, tAZENFHR
T FEIMERNTIE, EtARENFERNERBERP AR EREIRZH
B HEFRET REMRER . SHEELUNREIETFIZ(EERD
76, WERSEMFARNIZR T T 5.

anschaulichte, wie die TCM bereits vor der westlichen Schulmedizin
eingreifen kann. Die therapeutischen Ansatze der TCM versuchen

das Gleichgewicht des Korpers wiederherzustellen, getreu dem Mot-

to »regulieren, aber nicht manipulieren«.
ERHPER—EE/TELLENETESY, cAfEBMRHZ
i, 5H22H, #pNEBETEMTRHCERR=ARILFFBE 003 EE
R, NEATHERENER. BERTHEFRZENEFMEM
BR, ARTTTRNBTEE. Wi, MENBEFELSMNEG,
HerbaSinica Hilsdorf BIREFEATRIREIRR SRR T (£ 4t EN T
AEAEMNRBIET N AURIERTRIZER. PENSTRESHIKES
KRR, RBHENREZRE “BE” MAE “BIF .

Vortrag zu TCM in
Nurnberg-Erlangen

ALE - RR=1R
FREiH#EE

Foto oben: Thomas Rétting/ Foto unten: beorn - stock.adobe.com/fotolia

Fotos: jeweilige Konfuziusinstitute
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Wie sieht das Leben einer einfachen chinesischen Familie in ei-
ner Megastadt wie Chongqing mit 32 Millionen Einwohnern
aus? Am 9. Mai hatte das Kl Stralsund die in Chonggqing gebo-
rene Autorin Hai Rao zu Gast und lud zu einer Lesung ein. Mit
einem 12minutigen Film erhielten die Besucher zunéachst einen
Einblick in die Lebensverhaltnisse der pulsierenden Millionen-
stadt. Die Heimatstadt der Autorin hat sich wie viele chinesi-
sche Stadte rasant verandert und viele Menschen werden vom
Fortschritt abgehangt. Ihr halbautobiografischer Roman »Gu-
ten Morgen, Chonggqing« beschreibt eindrucksvoll wie hart es
ist, ohne soziale Absicherung das tagliche Leben zu meistern.

TR ERX I 3200 B ACIMIS AR, —FI5EEY
ARIEFRHART? SH9R, WER/RNELTERSEER
HAEMERSEEARRNRE T —HiEHe, EWET #1254
Lesung in Stralsund MIEBEIE, VIAESESE T — IR T AOKLS

GRS ENSR . ¢ 3 EiF 2 BB — A&
BESHIRIMBEB R crumwew, anoimamammsa, s
NG (B2, BE) SANKRUIEE TEREH L RBAIER
T, BERRAREESSANER.
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Mongolia Music Show in Trier

Faust als Die Regisseurin Anna Peschke, die 2015 als erste westliche Regisseu- =+ F=— === =
- (chen Peking-Oper- - ina ingela- FRERNIAREE RS
P k. o rin von der staatlichen Peking-Oper-Kompagnie nach China eingela
e Ing- per denwurde, stellte am 12. Mai ihren Werkstattbericht zu ihrer Inszenie-
in Heidelbe rg rung »Faust als Pekingoper«im Kl Heidelberg vor. Sie erlauterte, dass

es die Zeitlosigkeit und die Aktualitat des Themas waren, die sie zur

Am 1. April waren die Viehmarktthermen in Trier mit mongolischer Musik er-

I . . . . flllt - in gemeinschaftlicher Organisation haben das Kl Trier, die deutsch-chi-
? Eu Inszenierung angeregt haben. Dabei betonte sie den Bund mit dem . . . . L.
3 B3 . . nesische Gesellschaft Trier und die Gesellschaft fiir deutsch-chinesische
Teufel in Faust, der symbolhaft auch fiir den modernen Menschen ste- . . . .
= A . . . . . . Freundschaft Mainz Wiesbaden das Mongolia Folk Orchester eingeladen. Es
I T8 hen konnte. Bereits wahrend ihres ersten Chinabesuchs im Jahr 2009 . . . . . N
. o o . .. war ein besonderes Highlight, ein Orchester der inneren Mongoleiin der romi-
=V entdeckte Peschke ihre Faszination fiir die Pekingoper. Nach Uber- . . .
?:t *ﬁg‘i . o . . schen Kultstatte zu Gast zu haben und dort den Klangen von Pferdekopfgei-
1 [ windung einiger interkultureller Herausforderungen gelang ihr

- . . . gen sowie anderen traditionell-mongolischen Instrumenten zu lauschen. Da-
schlieBlich die Realisierung des Projekts.

LB - JiFHE (Anna Peschke), 2015 F{EAE—(UZERF R

mit das Publikum die mongolische Musik und die dazugehérigen Instrumente
kennenlernen und etwas verstehen konnte, war die Auffiihrung als Gesprachs-

ZEEATENASSE, 5812 HEBEELFZRENA 7 iHEERR konzert konzipiert, wobei ausgewahlte Instrumente und auch der beriihmte
(FtiE) WERMRIRE . WERE, E2XAEMOKEHEURI Qe e e

HERFEISXERR L BA . RS, (F1E@) + “SERLR X 4R1R, ARSERNIRERN=SRRT. FERA TR, FERE
RERUIBE, XWIIR AL EE—ENREEY . BIE 2009 EE—RipHEs e REER-RiTEEEP RIS HRANES T AKERREARE. BiEkE

RRENRAZESZ SRHEUHE, FEBEMTIAENEEREER KR
R, RASMXUEEF—MIHFENER. ATIERRIEBINRRENE RNES
FTERRARRS, FXIFMESRIABEM TR, X178 B HEN—1A2RE 7 RS
Re. mEHTRESR, WiEBNRRURERNFEEERT T HE,

PRZIR - ITHHMEAI T H S REIRITE, ErRMFEMHEZ
&, T RIiRE TIXMEIE

Fotos: jeweilige Konfuziusinstitute
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Kl Wien
5.-6.8.

WoORKSHOP
Acht Schritte nach China

INFRI{ELS:
FEREXL

Gemeinsam mit Austrian Music Education ladt das

Kl Wien nach Bad Goisern bei Hallstadt ein. Insge-
samt stehen acht Workshops auf dem Programm,
die den Besuchern einen Einblick in die traditions-
reiche chinesische Kultur geben sollen: ein
Schnupperkurs fir chinesische Sprache, chinesi-
sche Teekunst, Kalligrafie, Tuschemalerei, tradi-
tionelle chinesische Instrumente, Taiji, Scheren-
schnitt und eine Vortragsveranstaltung zur chi-
nesischen Kulturgeschichte. Den kronenden Ab-
schluss wird ein Konzert in der Eishohle im
Dachstein bilden.

HBNKZFLFF 5 BIMH F R R B E
RERIS/RIBtEY T . SWEREIRED/\ D TIELHR
BARKHEERNW: NERGIR, K2, Bk, K=
B, FEERKRR, Ak, BERPEXCEHE,
MEMGEEZ IR HERE LK EE R
TR

Alle Konfuzius-Institute FiEf.F¥ iR
Ende September 1 BIE

Tag der Konfuzius-Institute

AFZRHE

Ende September ist es wieder soweit - weltweit

wird der Tag der Konfuzius-Institute gefeiert und
auch die Institute im deutschsprachigen Raum off-
nen ihre Turen. Je nach Standort werden verschie-
dene Aktivitaten rund um chinesische Sprache,
Kalligrafie, Kultur, Geschichte und Gesellschaft
Chinas angeboten. Fiir ndhere Informationen emp-
fehlen wir einen Blick auf die Webseite der jeweili-
gen Institute.

BRXATNRRE, EBAFZREBERRILTF
FH, FIEXKNARERBEERERTFRIT. &
WHBRREESRNE. BiE. XK. B, PEHSSE
FRALHAEXEN . EFEES IS FLERIRLS .
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Fotos: Thomas Rotting
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HSK ((XiE7KF&1x, Hanyu Shuiping Kaoshi) ist die offizielle internationale Standardpriifung zum Nachweis
der Chinesischkenntnisse von Nicht-Muttersprachlern. Die HSKK-Prifung ((Xi&7K¥Oi5% i Hanyu Shuiping
Kouyu Kaoshi) ist eine miindliche Priifung.

Kl Berlin

HSK1-6, HSKK: 3.12.

KI Bremen

HSK1-6:11.11.

Kl Duisburg-Essen

HSK1-6:17.9.
HSK1-6, HSKK: 3.12.

Kl Diisseldorf

HSK1-6:11.11.
HSKK: 2.12.

Kl Erfurt
HSK 1-6, HSKK: 2.12.

Kl Frankfurt
HSK1-6:11.11.

Kl Freiburg
HSK 1-6:11.11.

Kl Hamburg
HSK1-6:3.12.

Kl Hannover

HSK1-4, HSKK: 15.10.
HSK1-4:3.12.

Konfuzius-Institute und
HSK-Prifungstermine 2017

@)

STRALSUND
O HAMBURG

(O HANNOVER

BERLIN

DUISBURG- () PADERBORN

O ESSEN .
(O DUSSELDORF O GOTTINGEN

O LEIPZIG

O BONN O ERFURT

O TRIER O FRANKFURT

O HEIDELBERG
O

NURNBERG-
ERLANGEN

(O INGOLSTADT

O FREIBURG

O

MUNCHEN

Weltweit gibt es mehr als 500 Konfuzius-Insti-
tute. Das erste wurde 2004 in Seoul erdffnet.
Seit 2006 gibt es sie auch im deutschsprachigen
Raum. Die Konfuzius-Institute widmen
sich der Vermittlung der chinesischen Sprache
und Kultur.

Kl Heidelberg

HSK1-6, HSKK: 3.12.

Kl Leipzig

HSK1-6; HSKK: 15.10.

Kl Miinchen

HSK1-6:17.9.,3.12.
HSKK: 15.10.

KI Niirnberg-Erlangen

HSK1-6, HSKK: 15.10.

Kl Paderborn

HSK1-4:11.11.
HSK5-6; HSKK: 3.12..

Kl Trier

HSK1-6, HSKK: 3.12.

Kl Basel

HSK1-6:3.12.

Kl Wien

HSK1-6, HSKK: 3.12.
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S 3IAX Ichlerne Chinesisch

Rebecca Mihlbauer bereitet mit ihrer Gastfamilie Jiaozi zu.
RN ERE—RERF

iCE: MEMARHRFIRFNEM?

~: RN 2017 F 4 BIRERECRIBEFAISRIEB L
FEBRFIAFIINER, ERFPNAREELN2014F
BERBEAFEREREFENRMERE T .

—

FEREIRINERIHAERSIE?

~: WEKRER, RREXFRRIEER, BABEL

ERER, BHIAEREXRELE. BIFEFI—I]
ROBAZINES KL —TBECS. B, FHIIIR

Wk AR, EANEHRMEET .

St

BREEIEHAER, RN
BEE HEIE?

wR: BRIERE, BAKRANRIFRFEINE. B3
FEYEENEBEREREE, FHEERESPRT

EREEEEARIRE TN

ERXINES.
REERN—DEXERERINFEHANE?

BUR: B “RiE”, BAXMENENNERRIEEE
Z, MEXREEREXM T FEERBRIES.

eine Spraq‘h _
lernen, die nicht
jeder kann g

(15 ®

Als die 18-jahrige Rebecca Miihlbauer vor drei Jahren erstmals mit dem Kl Miinchen nach
Chinareiste, ibten das Land der Mitte und seine Kultur eine gro3e Faszination auf sie aus.
Seit April dieses Jahres besucht sie die Junior-Klasse am Audi Konfuzius-Institut
Ingolstadt und erfiillt sich damit ihren langjahrigen Wunsch, Chinesisch zu lernen.

wURR—R18THNREEFE, WBEE=FRS RIRERERILFFREFEIKEE, BIBLL
EREMREUR I =L T RARED, SibEX. MR I/RiBE RS RIBILFFb
HMRMFIINE, BF LTS ELURRENRE.

KI-MAGAZIN: Seit wann lernen Sie Chinesisch?

REBECCA MUHLBAUER: Seit April 2017 lerne ich Chinesisch am Audi
Konfuzius-Institut Ingolstadt. Der Wunsch, die Sprache zu erlernen, be-
steht aber schon, seit ich 2014 mit dem Konfuzius-Institut Miinchen erst-

mals in China war.

Was gefallt Ihnen an der chinesischen Sprache besonders gut?
MUHLBAUER: Besonders interessant finde ich die Schriftzeichen, da die-
se zwar meistens sehr komplex aussehen, letztendlich aber doch in sich
schlussig sind. AuBerdem méchte ich eine Sprache lernen, die nicht jeder
kann und die eine gewisse Herausforderung darstellt. Auch beruflich sind

Chinesischkenntnisse vorteilhaft, da die Sprache immer wichtiger wird.

Gab es eine Situation, in der Ihnen Ihre Sprachkenntnisse
entscheidend weitergeholfen haben?

MUHLBAUER: Bisher nicht, daich noch nicht sehr lange Chinesisch lerne.
Jedoch méchte ich in ein paar Jahren noch einmal nach China reisen und

die Sprache anwenden.

Was ist Ihr Lieblingssprichwort/-schriftzeichen?
MUHLBAUER: Mein Lieblingsschriftzeichen ist &if ySuyi, »Freund-
schaft«, da das Wort eine wichtige Bedeutung fir mich hat und das

Schriftzeichen sehr schon aussieht.
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Foto: Rebecca Miihlbauer
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